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CHEGOU A NOVA VERSAO DA AJP PR4
ENDURO EDICAO LIMITADA

A AJP Motos (www.ajpmotos.com),
tnico fabricante Portugués de motociclos,
reconhecida internacionalmente no
segmento de enduro-lazer, acaba de langar
oficialmente uma nova versio do modelo
PR4. A AJP PR4, considerada um dos
melhores modelos para a iniciagio na
pratica do enduro-lazer, tem agora uma
PR4 Enduro Limited Edition. Limitada
a 200 unidades numeradas, esta PR4
muito especial vem equipada de fibrica
com uma soberba suspensio dianteira
invertida Sachs de 48mm multi-ajustével
e um amortecedor traseiro Sachs com

Esta nova versio estard disponivel nas
motorizagbes 125 cc e 200 cc. Além
das caracteristicas originais desenvolvidas
pela marca, como por exemplo o quadro
de dupla trave e brago oscilante em
aluminio e o reservatério de combustivel
localizado sob o banco do piloto, a PR4
Enduro Limited Edition conta ainda com
um exclusivo grafismo mais marcante,
préximo de uma moto de competicio.
Parece-nos um artigo de coleccionador
para os apaixonados da histéria da moto
nacional, pronta a meter em naftalina. ..

reservatério, também multi-ajustivel. A Horta daS VCSPaS

mete a quarta

Depois de 10 anos e 120.000 quilémetros
dedicados as scooters cldssicas, o site
Horta das Vespas ird passar para o
nivel seguinte no inicio de Dezembro e
colmatar um vazio “internético” na cena
scooterista cldssica nacional. A actividade
das scooters cldssicas em Portugal
explodiu de tamanho nos Wltimos anos,
e os scooteristas Portugueses sentem
falta de um site central onde possam ser
informados e entretidos. A Horta das
Vespas ji estd presente na internet hi uma
década e tornou-se um site de referéncia
com 700 visualizagoes didrias “sem estar
a tentar”, sendo visitada regularmente
por milhares de scooteristas veteranos,
novatos ou apenas curiosos. Neste novo
capitulo, a Horta quer fazer ainda mais
assumindo o cargo de fonte incontornavel
de informagio para a comunidade
scooterista cldssica nacional.

Diariamente os visitantes encontrario
artigos, fotos, videos, reportagens e testes,
tudo com a marca especial de humor a que
a Horta habituou os seus leais seguidores.
O antigo URL hortadasvespas.com estd
de volta, bem como uma nova presenga
no Facebook — basta procurar por Horta
das Vespas.
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A bela e o sidecar

Deliciosa evocagao de outros tempos, este antincio da Zundapp que
remonta aos anos 50... quando fumar era inocente e andar de moto sem
qualquer espécie de equipamento tdo natural como ir ao parque... pelo
menos no mundo maravilhoso da publicidade!

T-shirt do periodo

Uma T-shirt inspirada na cultura Cafe Racer é a
mais recente novidade da Chequered Flag UK.
Como eles dizem, “se ndo tem a moto, pelo me-
nos pode ter a T-shirt!” Com o logo na frente e
disponivel em branco ou preto, ¢ um artigo em

algoddo de 205 grs. e custa £13,50 ou cerca de
16 Euros.
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Nova RSV4 APRC SE

edigiio especial

O desconhecido

Ninguém se candidatou aos bilhetes para
o Saldo de Aveiro identificando o Sr. ao
lado esquerdo do multi-campeio Mundial
de Velocidade Phil Read. Trata-se do

conhecido (mas anénimo) fabricante de

quadros Featherbed Neo-Zelandés,
especialista no restauro das Norton, Ken
Meclntosh. Agora ji sabem!

A tecnologia empregue pela Aprilia para vencer o Mundial
de Superbike estd agora consagrada numa moto em venda ao
publico, com a apresentagio da nova RSV4 APRC SE edi-
¢do limitada que disp6e de um avangado controlo de tracgio.
Ja disponivel em Portugal, custa “apenas” 21.990€.




1974 e a produgio total ascender a pouco
mais de 3142 motos, extrapolando dos
nimeros de quadro produzidos. Afinal, o
travio de dupla sapata nem era tio terrivel,
e ajudando com o traseiro, apoiado num
longo pedal que dava alavanca massiva ao
movimento, nem precisava de ser usado
em raiva conduzindo com prudéncia e
antecipagio. Do momento que se pde
a trabalhar, escolhendo entre girar a
chave de igni¢io como num carro ou
accionar o botio na manete direita, o V2
instala-se num ralenti preguicoso, vital,
como o bater de um grande coragio.
Engata-se a primeira para cima, na
caixa invertida, e assim que se apanha
em estrada, a V7 ¢é capaz de atingir
velocidades considerdveis sem esforgo,
mal o motor anda por volta das 4000 rpm
jd vamos a 120 em quinta, e o disparo
da rotagiio, embora contido, surge com
imenso bindrio, impulsionando os 200
e tal quilos do conjunto em frente, com
o piloto encolhido gragas aos avangos
baixos e inclinados e 4 capacidade dos
cilindros de esconder os joelhos quase
completamente do fluxo de ar de cada
lado do volumoso mas estreito depésito
da Guzzi. Se para utilizagio normal

Assim que se apanha em
estrada, a V7 é capaz de

atingir velocidades con-

siderdveis sem esforgo, ...

Feita para a estrada - ou para a pista - a
grande Guzzi entra em curva como segunda
natureza, uma vez ajudada por um brago fir-
me nos avangos. O Grimeca dianteiro, adicdo
do dono, tem poténcia mas pouca progressivi-
dade, pelo que é reservado para as travagens
de wvelocidade. Em andamento mais contido,
entra em acgdo o pedal que controla um tam-
bor muito mais suave na roda de trds.




nem vale a pena passar das 4.000 rpm,
tal ¢ o binirio do motor, que entrega com
facilidade velocidades de estrada a esses
regimes, levar o conjunto mais para 14 via
quase de imediato a velocidade da Guzzi
entrar nos trés digitos, circunstincia que
a ciclistica digeria sem drama, com a
acgio dos amortecedores Marzocchi, uma
combinagio do firme mas bem suspenso,
e a posicio de condugio a provar-se
algo estranha, com a parte superior do
tronco inclinada, mas as pernas verticais
em virtude da colocagio dos poisa-pés
bastante acima e pouco recuados. Para
uma moto compacta e leve, a direcgio ¢
algo pesada, talvez por irmos crispados

demais nos controlos na estrada ainda
humida. Os avangos estio montados em
dois longos tubos paralelos as bainhas,
e desapertar estes para os deslizar ao
longo dos tubos do garfo, elevando
assim o guiador, transformaria a V7
numa “tourer” em minutos. Aos poucos,
fomos percebendo que comodidades
estio a nossa disposi¢io nos controlos
minimalistas, a consola tipo Vespa do
lado esquerdo oferecendo os comandos
das luzes, mdximos, médios e minimos e
a buzina, que soava com um som grave
mas pouco estridente tipo carro. Um
conjunto de luzes avisadoras acima, entre

os dois instrumentos Veglia, redondos

e compactos como € apropriado numa
superdesportiva da altura, completam a
instrumentagio. Comparando esta moto
com as suas contemporineas de outras
origens, nio admira que fizesse furor:
é muito mais ripida que uma inglesa,
sem um pingo de 6leo a vista, tem mais
caricter que as anti-sépticas e sub-
motorizadas BMW da altura, e a firmeza
de ciclistica e forma como se agarra
a trajectoria seleccionada em estrada
poderia fazer um projectista japonés
suicidar-se em frustragio. Performance
de japonesa, comportamento de inglesa e
precisiio teutdnica, (o alternador e sistema
de veio sio até muito semelhantes aos
das BMW) num pacote embebido de
caricter € charme semi-artesanal. Dizem
que nas Guzzi da altura, dificilmente se
encontrava um fio que nao fosse amarelo,
dificultando reparagoes eléctricas, e que a
qualidade da pintura era tal que a moto
era susceptivel de mudar de cor apds
umas horas ao sol... pequenos defeitos
para todas as qualidades que, ainda
hoje, a elegante V7 oferece aos (poucos)
privilegiados que possuam uma...

O essencial, e nada sendo o essencial: mas a ]7
leitura dos instrumentos analdgicos € ficil e
imediata, ao contrdrio do que acontece com
algumas motos “modernas” de hoje. Ao lado,
buzinas duplas tipo carro tém mais aspecto

que mordida.

Agradecimento

Ao Enge Joaquim Boavida, proprietirio da
V7 (entre muitas outras) ¢ um apaixonado
da marca italiana, pela cedéncia da unidade
ensaiada e muita informacao sobre os

7750 Sport “Telaio Rosso” - 191
Quadro de VK 11111 a VK 11261, motor a
partir de 30001

Diz-se que as primeiras 150 unidades, com
quadro vermelho, foram feitas como uma
verdadeira série de homologagao. Certas
teorias mantém que até cerca de 300 pode-
rdo ter sido produzidas, mas os numeros
de quadro e motor conhecidos parecem
desprovar esta teoria.
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V7750 Sport- 1972 a 1913
Quadroe de VK 11262 a VK 13842

Este foi o grosso da produgio, com quadro
negro e a cor verde metalizada da unida-
de ensaiada, ascendendo a cerca de 2580
unidades fabricadas. Notem refor¢os do

guarda-lamas, tambor dianteiro e amorte-
cedores negros, que na moto ensaiada nio
estdo de origem.

modelos e a sua histéria.

Moto Guzzi V7 750 Sport

Biclindrico em V transversal, 4T, ref. a ar
748,39 cc, SOHC, 62 x 71 mm Comp. 6,9:1
52 cv as 8000 rpm /11,8 Kg/m /6500 rpm
2 Carburadores Dell’Orto 30 mm

Caixa de 5, multidisco em banho de 6leo

Ficha Técnica

Motor, Tipo e configuragéo
Cil x Dimensées D x C
Poténcia /Binario
Alimentagéo

Transmisséo final Veio
Quadro Ago tubular Tonti
Dimensdes (C x L x A) 2.355 x 840 x 1.155 mm
Distancia entre-eixos 1.450 mm
. Angulo de direcgdo/ avango 28°/ 100 mm - ;
: - Altura do banco 810 mm ——
Distancia ao solo 150 mm U1 150 sno“ U150 S2 - 19714
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Caixa e embraiagem

Suspensao Frente

Garfo hidraulico

Suspensao Tras

2 amortecedores Girling

Travoes frente

Tambor de sapata dupla

Travoes tras

Tambor simples

Quadro de UK13843 a 14252

Algumas unidades terdo sido acabadas em
1974, e para complicar mais as coisas, a
produgdo passa para a S2 a meio do ano,

Rodas Aros Borrani em liga raiados que ainda comporta alguns motores da S,
Pneus 110/90-18 Fr. e 130/90-17 Tr. antes de passar a 850cc, mas tem o seu proé-
Peso 209 Kg a seco prio quadro comegado por VK2 15000 e
Capacidade depésito 25 litros discos Brembo. Nio confundir os Nos. de
Valor gproig 9.000 € quadro com o N° de homologagio DGM
Proprietario(s) Joaquim Boavida

9104 OM, que vem em todos os quadros.
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ilustragdo Paulo Aradjo

Em 1967, a Moto Guzzi chocou o
mundo com a primeira grande cilindrada
italiana, a V7 de 700cc, projectada em
redor do emblemitico bicilindrico em
V desenhado no inicio dos anos 60
pelo genial engenheiro Giulio Cesare
Carcano, que chegou a fazer um V8
de competigio. O modelo fora, de
facto, projectado em 1965, mas com os
continuados problemas financeiros da
casa de Mandelo Del Lario, s6 a entrada
em cena do grupo SEIMM permitiu
iniciar a produgio, que comegou como
um 700cc de 45 cavalos, em resposta a um
concurso para uma moto para a policia
italiana. A incorporagio de transmissio
por veio e a robusta simplicidade do
motor ajudou a vencer o concurso,
dando 4 marca um bem necessitado
desafogo financeiro. A Moto Guzzi V7
Sport foi depois projectada por outro
brilhante engenheiro, Lino Tonti, que
em 1971 redesenha certas caracteristicas
do V2, que entretanto aumentara para
758cc, mas na V7 Sport regressa aos 748
com a classe de competi¢ao em mente.
Produzida entre 1971 € 1974,2 V7 foi dos
primeiros modelos a utilizar o propulsor

refrigerado a ar de cambota longitudinal
14

“Comparado com os da
altura, o quadro dese-
nhado por Lino Tonti
oferecia muita rigidez,

com os seus ftubos direi-
fos e curtos, e colocava o
motor a uma altura ideal

para baixar o centro de

gravidade. ”

e distribuigio por varetas e de facto, desta
versio original nasceram todos os actuais
motores, que entretanto cresceram até aos
1200cc mas permanecem idénticos em
configuragio. O modelo produz cerca de
52 cavalos gragas a cames mais agressivas
e a0 emprego de carburadores Dell'Orto
de 30mm. Mesmo assim, sem conseguir
eliminar o ligeiro efeito giroscépico
que torna a insergio em curva diferente
da direita para a esquerda. Porém, o
avango mais significante foi a criagdo do
quadro Tonti, que actualizou a ciclistica
anterior, em vista das solicitacées de mais

A V7 Sport- Histéria do Modelo

poténcia dos novos motores. O quadro
foi projectado tendo em vista os deuses
actuais de centralizagiio de massas, leveza
e formato compacto. Ainda hoje é usado
praticamente sem modificacdes nos
modelos Breva e Nevada. Comparado
com os da altura, o quadro oferecia muita
rigidez, com os seus tubos direitos e
curtos, e colocava 0 motor a uma altura
ideal para baixar o centro de gravidade.
A espinha central passava de forma ideal
entre o V dos cilindros para juntar o
cabegote e o brago oscilante no mais
curto espago possivel. Os tubos inferiores
do motor destacavam-se para remover o
bloco. A V7 era uma verdadeira moto
de corridas, tanto que as primeiras 150
unidades produzidas vinham com o
quadro lacado a vermelho, uma verdadeira
versio de homologagio para competigio
que foi utilizada com grande sucesso em
pista, notavelmente na cena americana,
em contradigio da nogio habitual que
motores com transmissio por veio nio
fazem boas motos de pista. Entretanto,
em celebragdo dos 40 anos da V7, 2 Moto
Guzzi langou uma nova versio em 2007,
em tudo muito semelhante as suas irmis
de 40 anos antes.

L

Passatempo
Testa a tua cultura Motard - 3

1 — Qual ¢ a relagio entre os pilotos Bo
Granath e Peter Granath:

a) Sdo irmdos

b) Séo pai e filho

¢) Nio hi relagio

2- A Tlha de Man, Vila Real e Montjuich
tinham em comum:

a) serem circuitos perigosos

b) receberem provas do Mundial de TT

¢) serem dos mais rdpidos da Europa

3- Numa moto, é proibido:
a) Fumar enquanto se conduz
b) Ouvir ridio enquanto se conduz
¢ )Transportar criangas até 8 anos

4 -Famoso piloto portugués de Velocidade, ji
retirado:

a) Carlos Marques

b) Paulo Marques

¢) Carlos Coutinho

5 — Piloto com mais titulos Mundiais de 50cc:
a) Angel Nieto
b) Kent Andersson
¢) Barry Sheene

6 —Foram marcas espanholas, ji desaparecidas:
a) Montesa e Bultaco
b) Sanglas e Rieju
¢) Derbi e Motobi

7 — O Mundial de SBK visitou Portugal pela
primeira vez em:

a) 1993

b) 1988

c) 2008

8 — O primeiro capacete integral foi feito pela:
a) Bieffe
b) Shoei
c) Bell

9 — Qual destes famosos circuitos ndo fica na
Asia:

a) Eastern Creeck

b) Macau

) Sentul

10 - Ano de fundagio da Federagio de
Motociclismo de Portugal:

a) 1996

b) 1980

c) 1990

Glossario de Ferramentas

Explicacao alternativa de varias
pecas de ferramenta a disposicio do
mecanico e sua utilizacao - Parte 2

Mandril de extrair parafusos partidos:
Ferramenta que também se parte no
buraco do parafuso, mas € 5 vezes mais
dura que qualquer broca conhecida pelo
homem.

Luz de comando: Instrumento
estroboscopico para medir a acumulagio
de massa consistente.

Medidor de electrélito: Serve para
transferir dcido sulfiirico da bateria para a
caixa de ferramentas apds determinar que
a bateria estd mais que morta.

Grua de 2 toneladas: Serve para testar a
resisténcia ténsil de tubos de travio que
esquecemos de desligar antes de elevar a
moto.

Chave de fendas Phillips: Versitil
ferramenta que tanto se pode usar para
salpicar camisas de 6leo ao perfurar latas,
como para amassar cabegas de parafusos.

Compressor: Ferramenta que transforma
electricidade em ar comprimido, para que
ferramentas hidraulicas possam arredondar
porcas gripadas mais comodamente.

Saca: Ferramenta usada para torcer duas
pegas de 120€ a volta da pega de 0,75€ que
se pretendia remover.

Corta-tubos: Ferramenta usada para
cortar, com precisao, tubos vdrios sempre
5 mm curtos demais.

Top 10 coisas a NAO dizer a um
guarda quando se é parado - 2

1. ...entdo, ahh, vocé aceita assim
uns dinheiritos por fora, ou qué??

2. Vocés sio uns bacanos... ji ontem,
também s6 levei um aviso!

3. Sabe porque é que me mandou
parar? Ah, bom, entéo, pelo menos
um de nos sabe!

4. Nio me diga que ainda estd
frustrado porque a sua miezinha
ndo o deixava brincar com a arma
quando era mitido?

5. Isso é uma pistola de 38?
Comparada com esta automitica
de 9mm...

6. Jd agora, é verdade que s6 se
vai para a policia por falhar os
psicotécnicos para o McDonalds?

7. Vocé nio costumava cantar com 0s
Village People?

8. Bem me avisaram que andar com
motas roubadas dd sempre raia!

9. Outra vez? Trés vezes no mesmo
dia ja ¢ azar!!

10. Aposto que lhe conseguia
sacar a arma antes que tivesse

tempo de reagir!




O mostrador em quartzo liquido parece
minimalista, mas a informagao € muito
completa. Posigao de condugao desportiva é
algo direita, mas a pequena consola do farol
acaba por permitir boas velocidades, sendo
muito eficaz a afastar a deslocagdo de ar do
peito do condutor.

4 vdrios anos, mais precisamente

desde 1998, que a linhagem FZ re-
presenta o lado pratico da Yamaha, as uti-
litirias da gama, se quiserem, que no caso
de uma marca com perto de 200 vitérias
em GP e indmeros titulos mundiais, nun-
ca poderia descurar uma acentuada ver-
tente desportiva. A hipdtese de acentuar
essa vertente ainda mais veio com o res-
surgimento das séries Diversion, a tomar
o lugar das utilitdrias da gama debaixo
das Fazer e a deixar, portanto, mio livre 2
Yamaha para reafirmar as credenciais des-
portivas da série. Assim, a nova FZ8 assu-
me frontalmente o seu ADN desportivo,
aliando uma boa saida de motor (nio se
deixem enganar pelo nimero “oficial” de
apenas 106 cavalos) a uma ciclistica incisi-
va e leve que mais faz parecer que estamos
a conduzir uma pequena 500 que uma
grande 800. De facto, a FZ8 adopta os
carteres da FZ1, mas nenhuma da brutal
resposta desta, antes tem um motor muito
décil e redondo, que oferece poténcia util a

e

qualquer faixa de utilizagdo, se bem que de
uma forma mais urgente e frenética a par-
tir das 6.000 rpm. A capacidade de 779 cc
criou um novo sub-segmento, que na Eu-
ropa aponta directamente 4 rival que mais
vende, a Z750 da Kawasaki. Esta ainda ga-
nha em termos de prego, mas com quadro
¢ escora de aluminio vazado a FZ8 tem
os seus argumentos. O segredo do motor
da FZ8 ¢ uma cambota aligeirada, que faz
com que o motor suba de rotagio muito

facilmente, ajudado pela sempre impeci-
vel injec¢do Yamaha e admissées de com-
primentos diferenciados: as dos cilindros
2 e 3 sdo longas, as dos 1 e 4 mais compri-
das, isto ajudando, aparentemente, a dar
mais resposta em médias. Mesmo com a
compostura geral de ciclistica, é pena nio
haver algum ajuste nos garfos e suspensio
traseira, que apenas pode ser alterada em
pré-carga. A utilizagio de pneus Brid-
gestone Sport Touring também ndo ins-

pirava muita confianga justamente onde
esta marca é normalmente mais forte, em
estradas himidas. A parte que funciona
mesmo bem, temos de reconhecer, é a nio
carenagem. Explicamos: o recorte da con-
sola do farol é de tal modo bem concebido
que consegue retirar a maioria do ar de
peito do condutor, permitindo velocida-
des da ordem dos 200 Km/h, muitas vezes
complicado numa “naked”, sem proble-
mas. Talvez isto explique porque no nosso
pais a versdo carenada é a menos vendida
das duas. Quanto a travagem, com o con-

Ficha Técnica Yamaha FZ8 junto da R1 4 frente a comegar por discos
MOTOR de 310mm, nunca ia haver problemas nes-
Tlpo Tetracilindrico em “nha, ref. "quida, 4T DOHC 16 valvulas se campo_Tcria gostado de mais um pouco
Cil x Dimensées 779 .cc, 68 x 53,6 mm, comp. 12:1 de movimento no ajusta da manete, que
Ig""_?é°' Bobine trensmtorizada parece ficar sempre muito longe da mio
;?ter?ma DTcIarada 106,2 cv as 10.000 rpm iesino na rcgulagio minima, mas é um
|r1éno De-c SE00 8’.4 Kg~/m = 8'909 [ ponto menor. Ao todo, a FZ8 impressiona,
Alimentagéo Injecgao electrénica, 4 corpos 38 mm . . ) .
deixando muito para trds as 600 normais e
TRANSMISSAO i
- - ; — entrando no campo das naked de litro em
Caixa 6 velocidades, carter humido d _ lizdve;
e MUlidisco am 6ieo termos de p'res.tag;‘oes utilizdveis, sem nun-
Transmissao final Corrente ca se tornar intimidante como algumas de-
las. Com equilibrio quase perfeito entre o
CICLISTICA o quase p
Quadro Diamante em aluminio utilitirio e o desportivo, a FZ marca uma
Escora Duplo brago oscilante em aluminio redefini¢do do conceito de naked. Uma a
Dimensdes (C x L x A) 2140 x 770 x 1065 mm experimentar? Sem divida!
Disténcia entre-eixos / Ang./Av. 1.460: mm / 25° 109 mm . 3 . -
Suspensio Frente Garfo invertido Kayaba 43/130 mm curso ‘
Suspenséo Trés Monoamortecedor, 130 mm curso Motor |
Travoes frente D}Jplo disco 310 mm, pingas de 4 pistdes (ABS opcional) II Maneabilidade |
Travdes tras Disco de 267 mm, pinga de 2 &mbolos _l_ 0B | Estetica agressiva [
Pneus Bridgestone Sport Touring 120/70 17 Fr., 180/55 17 Tr. HEEREE = e S (RS _
DETALHES l
Peso 221 Kg em ordem de marcha /ABS 216 Kg
Capacidade depdsito 17 litros | III Banco pendura
Prego 8.999 €/ 9.399€ ABS Ll B Garfo nio ajustivel
Importador Yamaha Motor de Portugal, Alfragide, 214 722 100 e
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Mais um restauro de leitor, desta feita de uma rara
Kawasaki F11, uma Trail 250 de 1975, rarissima em geral
e em Portugal em particular. A quase completa falta de
informacao sobre 0 modelo também deu as habituais
dores de cabeca ao nosso leitor e assinante lvo Manuel, de
Lagos, na hora de procurar pecas e saber como restaurar
a condicdo original. No entanto teremos que concordar
que o resultado final é fabuloso... agora, cuidado com
essa humidade de Lagos, amigo Ivo!

Texto & Fotos Ivo Manuel

E o préprio dono que nos passa a
descrever em detalhe as circunstincias
em que encontrou 4 mMoto € a restaurou:

“Sempre fui apaixonado por motas a 2
tempos, tendo nos anos 90 possuido 2
fabulosas Yamaha TZR 250, mas hoje,
passada a euforia da juventude, sou o feliz
proprietirio de uma Kawasaki F11-B 250
Enduro de 1975, de matricula nacional,
que nos anos 70 eram vendidas pela
MAVICO. Presumo que existam poucas
no nosso pais, € as que existem nio estdo
restauradas ou em circulagio, derivado ao
factode nfo existirem pegas para as mesmas.
Este modelo apenas foi produzido entre
1973 e 1975, ¢ em cada ano saiu com
variadas alteragdes, e cores. Segundo
descobri, em Portugal apenas foi vendido
o modelo de 1973 (F11), e o modelo de
1975 (F11-B), ao passo que o modelo de
1974 (F11-A) nio terd sido importado.
A minha Kawasaki esteve prestes a ir
parar 2 sucata, pois o antigo proprietdrio

manteve-a abandonada numa garagem
durante mais de 18 anos, com avarias
virias e ferrugenta quanto baste, e s6 com
muito poder de persuasio consegui que o
mesmo me oferecesse a mesma, a fim de a
restaurar. O motor tem menos de 11.000
kms rodados, pois o antigo proprietirio,
no final dos anos 70’ e inicio dos anos
80’ apenas dava uma voltinha com a
mota aos Sibados, e depois guardava-a
na garagem. Para iniciar o restauro,
contactei a Kawasaki Portugal, e fiquei
a saber que as pecas para este modelo
eram inexistentes, apenas sendo possivel
obter o pinhao de ataque de 14 dentes
— peca que hi-de ser comum a virios
modelos, de qualquer modo! Contactados
virios concessiondrios Kawasaki em
Inglaterra, Irlanda, e Franga, bem como
restauradores de motociclos antigos
(existe um em Franga para este modelo,
e outros da Kawasaki dos anos 70 das
linhas H), ninguém me conseguiu ajudar
na obtencio de pegas originais (as famosas
NOS). Entretanto, tive a sorte de conhecer
um ex-agente Kawasaki na América, que
era detentor de um largo stock de pegas
para este modelo, e além disso possuia um
modelo idéntico para desmontar e vender
4 pega, ¢ dessa forma logrei obter todo o
material necessirio ao completo restauro.
Consegui também obter muitas pegas
através do eBay US, embora os precos
fossem elevados, dado que muitas pegas
sdo obtidas em leildo. Também contactei
um restaurador francés chamado Patrick

Caralp, da MITIK MOTO, o qual tem,
inclusivamente, uma Kawasaki F11 de
1973 restaurada em venda. Falei com ele
pessoalmente ao telefone, e foi-me dito
nio existirem pegas em Franga, o que
¢ estranho, pois este modelo foi muito
vendido em Franga, juntamente com a
Kawasaki F9 350 e com outros modelos
da linha F. Aqui fica o contacto: http://
www.mitikmoto.fr/entree.htm  Depois,
através de um forum britinico, obtive
contactos vérios de agentes da Kawasaki,
de restauradores de Kawasakis vintage,
e de outros relacionados com o mundo
das motas antigas, mas todos eles apenas
me arranjavam pegas para modelos das
linhas H, K, e Z. Na sequéncia do restauro
descobri, como era vulgar, que existem
cerca de 8 a 9 diferencgas entre o modelo
F11 europeu e o modelo F11 americano,
a maioria pequenos pormenores. O
caso € que o bichinho ficou e jd estou
em fase inicial de restauro de uma outra
igualzinha (mesmo modelo, mesmo ano,
mesma cor), podendo, em qualquer altura,
vender uma delas.

A condigao aparentemente completa da moto
como foi encontrada engana, Pois o tempo
tinha degradado muitos componentes... e
encontrar pecas foi um verdadeiro trabalho
de detective.
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