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Avcrdade ¢ que, em termos das suas
origens, 4s marcas japonesas come-
garam por fazer bicicletas com motor,
€ as primeiras grandes cilindradas eram
apenas versdes aumentadas, com tudo que
isso implica de quadros fracos, suspensdes
inadequadas e por ai fora. Todas, menos
a Kawasaki, que vem da direcgio oposta:
Locomotivas, petroleiros, avides, tune-
ladoras e maquinaria pesada fazem com
que as motos sejam miniaturas de tudo o
resto, talvez a razio da tradicional robus-
tez da marca. Por muito que estejamos
habituados a poténcia e a motos grandes,
nada nos prepara para a sensagiio de con-
duzir uma Z1300. Nio pelos 120 cavalos
de poténcia do seu espantoso e avangado
motor de seis cilindros em linha, débito até
considerado modesto hoje em dia, ou mais
préprio das capacidades de uma 600. Nao,
o que espanta ¢ a suavidade conferida pela
refrigeragiio liquida, transmissio sedosa ¢
silenciadores muito eficazes, conferindo
ao todo uma sensagiio de alta tecnologia
a0 guiar esta moto. Nem mesmo o veio 4
roda traseira, que poderia ser algo brusco
na transmissio de tanta poténcia a tanto
peso, mas ndo €, conseguc estragar essa
sensagiio geral de suavidade e qualidade
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Por muito que estejamos
habituados a poténcia e a
motos grandes, nada nos
prepara para a sensacdo
de conduzir uma Z1300

Na foto, o tamankho até parece comedido e
ndo dd ideia do peso do conjunto, ou do es-
Joreo necessdrio para dirigir a frente a baixas
velocidades. Uma vex em andamento, tudo
se compde, mas a 21300 nio é uma moto
para a cidade, nem gosta de mds estradas.
Abaixo, para 1978, ano de langamento

do modelo, a instrumentagio eva muito
completa.



O andamento chega a ser rdpido, mas com  Abaixo, 0 modelo A3 ¢ o primeiro a trazer

quase 400 Kg a bordo, a aproximacdo de
curvas ou obstdculos tem de ser acautelada.

amortecedores a gds. Mais tarde, em 1990,
viria a injecgdo electrdnica e mais poténcia.

de engenharia. Tendo dito isso, quando se
vira o punho, acima das 5000 rpm, coisas
acontecem, e o conjunto, 300 quilos ou
nio, comega a mexer-se a2 uma cadéncia
que torna a aproximagio de uma curva
preocupante. Porém, uma vez vencida a
sensagio de muito peso, e ressalvando a
direcgio algo pesada, a castigar os pulsos,
especialmente em maus pisos, a inser¢ao
em curva até ¢ linear e previsivel. Mesmo
na A3 testada, que vem pela primeira vez
com amortecedores a gis, estes seriam o
ponto fraco a um ritmo mais vivo, ondu-
lando ligeiramente a traseira e causando
alguma subviragem, mas nio preocupante
doseando o acelerador. A travagem, ade-
quada da parte dos dois discos dianteiros
uma vez ajudados pelo traseiro de igual
didmetro, nio é feroz inicialmente mas
acaba por estar em linha com a vocagio do
modelo, que é nitidamente mais turistico
que desportivo. Apesar disso, na América
foi langada (e convém lembrar que a par-
tir deste modelo, as Z1300 passam a ser
fabricadas nos EUA) a versio Tourer, a
ZN1300, alids das primeiras motos a vir
com carenagem, malas, lava-lougas (este
tltimo s6 a brincar!) e que foi a primeira a
ostentar o nome Voyager que desde entio
designa as grandes turisticas da marca.
Voltemos a Z1300, nua e simples. Em
termos de ciclistica, a posigio de condu-
¢do € boa, vamos direitos mas algo incli-
nados para a frente como alids convém ao
controlo de uma moto que decerto pesa
mais de 300 Kg em ordem de marcha. Os
garfos algo finos e com perne avangado
parecem hoje desfasados do volume do
resto da moto, mas o pneu traseiro ji era
um grosso 130/90... uau!

Encontramos dimensoes generosas do
selim e instrumentos algo fora do habi-
tual, em que até tem de se accionar a
embraiagem para o motor de arranque
funcionar (mas o descanso nio corta o
motor!). Precioso o detalhe da parte gira-
téria da tampa lateral que esconde a
chave do banco. A frente do condutor,
mandmetros analégicos para velocidade,
rotagdes, temperatura, nivel de combus-
tivel, as habituais luzes avisadoras cuja
consola leva a chave do seu lado esquerdo,
e s6 um trip, de accionamento mecinico.
Os botdes também nio sao convencionais,
o da buzina curva caprichosamente para
estar mais perto do polegar esquerdo, e o
corte do motor é pequeno e quase esqueci-

do ao lado das saidas dos cabos de acelera-
dor. Depois, comutadores, buzinas duplas,
farolim traseiro, tudo duma dimensio
avantajada, como ¢ o depésito de 27 litros
que domina a estética do modelo. Porém,
detalhes aparte, o que mais impressiona
na Z1300 é mesmo o bloco motor: para-
do, a escultural dimensfio das suas torres
das cames duplas, tendo por debaixo as
de cabegas de aluminio liso, traindo a
presenga de refrigeragio liquida, como se
um radiador frontal do tamanho de uma
televisdo, ainda por cima debruado a cro-
mados, nio o fizesse j4. Em movimento,
o impressionante ¢ o seu siléncio e suavi-
dade, pois aparte uma ligeira cacofonia de
distribui¢do e rogar de partes metilicas, o
ruido é mesmo contido, como o ronronar
de um... tigre! O equilibrio dinimico do
propulsor é também notivel, na forma
como sobe de rotagdo até ao redline de
8000 rpm. E o ruido de um 6 cilindros,
mesmo abafado pelo escape 6 em 2, é sim-
plesmente glorioso, em linha com o esta-
tuto da Z1300 como porta-estandarte da
gama de Akashi entre 1978 e 1993... 15
anos de gléria, cuja meméria é felizmen-
te preservada nos numerosos exemplares
ainda em uso por esse mundo fora.

Ficha Técnica

Kawasaki 21300 - 1978

Motor, Tipo e configuragdo

Hexacilindrico transversal 4T, ref. liquida

Cil x Dimensdes D x C

1286 cc, DOHC, 62 x 71 mm Comp. 8,0:1

Poténcia /Binario

120 cv as 8000 rpm /11,8 Kg/m /6500 rpm

Alimentagéo 6 Carburadores Mikuni BSW32

Caixa e embraiagem Caixa de 5, multidisco em banho de 6leo
Transmisséo final Veio

Quadro Ago tubular

Dimensdes (C x L. x A) 2.355 x 840 x 1,155 mm

Distancia entre-eixos 1.580 mm

Angulo de direcgéo/ avango 28° 100 mm

Altura do banco 810 mm

Disténcia ao solo 150 mm

Suspensao Frente

Garfo hidraulico Kayaba

Suspenséo Trés 2 amortecedores

Travdes frente Dois discos 296 mm, pingas de 1 pistdo
Travoes trés Disco perfurado

Rodas Jantes de 7 raios em liga

Pneus 110/90-18 Fr. e 130/90-17 Tr.

Peso 296 Kg a seco

Capacidade dep6sito 27 litros

Valor aprox. 8.500 €

Proprietério Pedro Pereira, Lisboa
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llustragdo Paulo Araujo

Os anos finais da década de sessenta e ini-

cio dos anos setenta foram um periodo de
grande inovagio na histéria da motocicle-
ta, marcando a entrada a sério dos japone-
ses no jogo. Tecnologia de ponta produziu
primeiro, mdquinas a dois tempos de alta
cilindrada, depois 4 tempos multi-cilin-
dros que mudariam para sempre a feicio
do motociclismo. A Kawasaki, que ja cria-
ra motos lendarias com a 500 Mach III e
Z1, quis seguir com outra moto emble-
matica, que comegou a ser projectada a
partir de 1974... O novo modelo teria de
incorporar a mais recente tecnologia e ter
uma cilindrada apropriada ao seu estatuto
de topo de gama, além de oferecer as
prestagbes referenciais por que a Kawasaki
pautava. Inicialmente, decidiu-se por uma
cilindrada de 1200cc, pensando-se em
V4 e quatros em linha. Por sugestio da
divisio Norte Americana, comegou-se a
pensar num monstruoso motor de seis
cilindros, que seria refrigerado a liquido e
a quatro tempos. A cambota seria reforga-
da em relagio 2 da Z1 e s6 numa pega. O
quadro também teria de aguentar maior
poténcia e peso, e devido 2 vocagio turis-
tica da nova méquina, a transmissio por
veio entrou nos planos. J4 nesse tempo a
Kawasaki fazia transmissées para a Isuzy,

considerando-se lideres no sector. Assim,
14

Apesar de testes dind-
micos revelarem trauvées
ﬁacos e distiancia ao solo

melhordvel, a imprensa
da altura foi unanime em
elogiar a Z1300...”

]

uma transmissdo por veio foi desenvolvida
para a nova moto, considerando-se que
o sacrificio em peso valia a pena. E de
notar que quer a Honda, quer a Yamaha,
estavam também a usar veios nas suas
Goldwing ¢ XS1100 da mesma época.
Assim, o primeiro protétipo aparece em
Agosto de 1976. Ao estilo Supersport,
tinha até uma pequena carenagem de
farol, mas com os gostos do mercado a
virar para o longo curso, foi decidido dotar
a moto de um depésito maior, de 27 litros,
¢ desenhd-la como uma turistica-despor-
tiva. Entio, em 1977, a Harley-Davidson
anunciou um novo motor de 1340cc,
levando a Kawasaki a aumentar o seu de
1200 para 1286cc. O protétipo final estava
pronto em Margo de 1978 e ainda sofreu
algumas modificagoes na geometria para

A11300- Historia do Modelo

aligeirar o comportamento. De facto, vinte
quadros diferentes foram testados, ficando
por um que oferecia pelo menos o mesmo
nivel de prestagdes da Z1. Apresentada
20 mundo no Saldo de Coldnia de 1978,
a Z1300 foi uma sensagio: O motor de
dupla drvore de cames i cabega, instala-
do numa moto que pesava ao todo 296
Kg, debitava 120 cavalos e podia fazer
a moto atingir os 240 km/h. Apesar de
testes dindmicos revelarem travoes fracos
e distdncia ao solo melhorédvel, a imprensa
da altura foi uninime em elogiar a Z1300,
quer pelo seu estilo, quer pelo avango
que representava, Em Margo de 1983, o
mercado americano recebeu a Voyager,
versdo turistica da Z1300 equipada com
carenagem ¢ malas, banco desnivelado,
ridio/cassette e computador de bordo. O
modelo foi produzido de 1978 a 1989,
com pouquissimas diferengas, sendo as
mais significantes a adopgio de um cirter
de maior capacidade em 1980, para evitar
os problemas de sobreaquecimento da
cambota sofridos pelo primeiro modelo e
a aparigdo de injecgdo digital de combus-
tivel (DFI) no modelo A4 de 1983, tam-
bém designada por ZG1300. Se o motor
original debitava 120 cavalos, a adigio de
injecgdo, embora desenhada para reduzir
consumos, aumentou isso logo para os

130. Apés 5 variantes e 12 anos em pro-
dugio, a Z1300 parou de se fabricar em
1989, com 20.000 KZ e 4.500 Voyager
produzidas. Durante todo esse tempo, o
modelo tinha sido o porta-estandarte da
gama Kawasaki, e mesmo hoje em dia
permanece uma moto lenddria, talvez
mais que nunca.

DISTINGUINDO AS 21300
1978. A 11300 original

O motor de 1286¢c era suave e espectacu-
lar, mas fécil de manter, dando 4 moto o
titulo de “Rainha das Estradas”.

1979. A 11300-A1

Nimero de quadro a partir do KZT30A-
000101. O primeiro modelo sé vinha
numa cor, azul meia-noite com filetagem
a dourado.

1980. A 21300-A2

Nimero de quadro a partir do KZT30A-
006201. A A2 distingue-se pela sua cor
tnica: vermelho rubi, e trazia um impor-
tante melhoramento, um cérter aumenta-
do de 4,5 para 6 litros de capacidade de
6leo, para evitar os problemas de sobre-
aquecimento da cambota sofridos pela
Al.Ao mesmo tempo, apareceu a turistica
KZ1300-B2 Touring, apenas nos EUA
e apenas em vermelho escuro, quadro a

partir de KZT30B-000001.

1981. A 11300-A3
Nimero de quadro a partir do
KZAA15BA-011501. A A3 tinha o luxo
de duas opgdes de cor: Verde escuro ou
negro. Uma pega cromada e tampas de
motor e filtro de ar cromadas também
distinguem o modelo. A ignigio electrs-
nica foi simplificada e amortecedores a
gds apareceram na traseira.

O modelo comegou a ser fabricado em

Lincoln, nos EUA.

1982. A 11300-A4

Nuimero de quadro a partir do KZT30A-
014101. Para 1982 quase s6 mudaram as
cores, sendo agora vermelho vivo e ébano.
Mas os pick-ups do CDI mudaram de
sitio e as tampas das buzinas foram alte-
radas.

1983. A 11300-A5
Ntimero de quadro a partir do KZT30A-
015901. A A5 mais uma vez nio tinha
praticamente diferengas, apenas os emble-
mas foram actualizados.

1984. A 1G1300-A1

Nimero de quadro a partir do ZGT30A-
000001. 1984 foi a primeira mudanga
real, com a adopgio de injecgdo digital. A
poténcia subiu para os 130cv, € o bindrio
para os 11,8 Kg, mantendo as cores de
vermelho ou negro. No entanto, as tampas
do motor e dizeres no painel lateral foram
modificados. Em 1985, com as vendas a
abrandar, nio houve modelo novo.

1986. A 2G1300-A2

Numero de quadro a partir do ZGT30A-
002801. Praticamente sem diferengas e
COm as Mesmas cores

1987. A1G1300-A3

Sem mudar nada.Numero de quadro a

partir do ZGT30A-002801

1988.A 1G1300A4

Nimero de quadro a partir do ZGT30A-
003501, Neste ano, a Z1300 veio sé
numa cor, o negro ébano, e s6 apenas um
punhado de exemplares foram vendidos
na Europa.

1989. A 1G1300-AS

Ultima versdo, que seria a comercializada
até 1993 sem alteracées.

[ A TSR
IN1300 Voyager,

Introduzida em 1983 nos EUA, sio raris-
simas na Europa, e os Nos. de qua-
dro iam do JKAZNAA1DAO000001 ao
JKAZNAAT GA001501. As cores eram o

vermelho escuro ou cinzento.
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Em tudo que nio respeite 4 sua transmis-
sdo Unica e avangadissima, a VFR DCT ¢
uma VFR convencional: majestosa, algo
volumosa e pesada, mas dgil até certo
ponto em movimento, estranha em certos
angulos da sua estética e convencional
noutros. Confortdvel, decerto, mas algo
ponderosa de manobrar a baixa velocidade
pela altura de sela, apesar do estreitamen-
to do banco nos sitios certos facilitar. S6
a auséncia de manete de embraiagem e
tampa esquerda diferente diferenciam o
modelo automaitico, que até nas cores lisas
€ idéntico ao outro. Segue-se que nem
vale a pena falar muito da moto em geral,
bastando concentrar-nos no sistema que
permite passagens automdticas através de
uma dupla embraiagem. Vamos do princi-
pio: 0 DCT ¢é uma transmissio automati-
zada que permite ao condutor fazer passa-
gens de caixa automdtica ou manualmente

mediante um botdo. O sistema dispensa
a embraiagem convencional e respectiva
manete, substituindo-os por patilhas de
selector de modo de transmissio e um
comutador de manual para automitico na
mio direita. O manipulo esquerdo abriga
as patilhas usadas para passar de caixa
para cima ou para baixo quando em modo
manual. A transmissio em si oferece trés
modos de operagio: dois completamente
automiticos (D para andamento normal
e S para condugio mais desportiva) e
um manual através de botio. Em vez de
uma transmissio manual, o DCT utili-
za duas embraiagens em linha operadas
individualmente. A primeira, ou exterior,
controla a acgio da primeira, terceira e
quinta, com a segunda, interior, a con-
trolar a segunda, quarta e sexta. Ambas
funcionam em banho de éleo e operam
hidraulicamente através de informagio
recebida do médulo de comando, além de
contarem com um filtro de éleo auxiliar.
Quando se prime a patilha para cima ou
para baixo, o ECU engata a embraiagem
que opera essa mudanga e solta a outra ao
mesmo tempo. Isto resulta numa troca de
ricio instantinea, operada em fracgdes de
segundo, conseguindo assim uma acgio
suave e sem sacudidelas. Em reducées, a
electrénica até reproduz o efeito das ace-
leragGes entre marchas, evitando sacées no
conjunto. A selecgdo acontece mais rapi-
damente que numa transmissio manual,
mas algo menos que num powershift
de competi¢io. Quanto a manutengio, a
tnica diferenga ¢ haver dois jogos de dis-
cos para eventualmente substituir em vez
de apenas um. O sistema d4 mais alguns
11 quilos 2 VFR, que nio se notam, no
entanto, talvez por a convencional ji nio
ser propriamente leve. Aparentemente
(nem nos ocorreu tentar!) é possivel fazer
cavalos, mas o sistema nio deixa efectuar
passagens com a roda dianteira no ar...
No modo D, a moto sente-se muito solta
em redugio, algo assustador 4 entrada de
uma rotunda, por exemplo. J4 no modo S,
as mudangas sdo mais “puxadas” para cada
lado, aumentando o prazer de condugio
mas acabando com a maravilhosa suavida-
de e fluidez... e sem divida, com os bons
consumos que nio deixaram de ser uma
surpresa, na casa dos 6,7 litros em modo
D. Por outro lado, a utilizagio em “manu-
al” é uma contradigio, mais uma vez, fun-

Utilizando a moto
em modo Sport,
pode-se conduzir
com toda a agres-
sividade de uma
condugdo desporti-
va, sacrificando, no
entanto, a excelente
suavidade do siste-
ma, que no modo D
permite condugdo
muito descontraida.




Antigo & Glassico de Penafiel

merecia melhor

O Clube Penafidelense de Automéveis
Antigos realizou a meio do més de
Setembro, uma grande exposicio de
| automéveis cldssicos, que incluia uma
pequena amostra de cerca de 30 motos
antigas, onde sobressafam algumas rari-
dades como uma Brough Superior 1150,
uma Nimbus ou duas 50 cc de corrida,
uma Zundapp e uma Pachancho, estas
Gltimas pertencentes ao ex-piloto Pinto
de Penafiel. No piso inferior decorria em
paralelo, uma feira de pegas, mas poucos
visitantes se terdo apercebido de tal, pois
o acesso estava quase escondido. E lamen-
tével que, ap6s a boa divulgagio das feiras
e exposi¢des dos anos anteriores, a deste
ano tenha sido pouco divulgada, resultan-
do numa fraca audiéncia. A organizagio

Texto e Fotos Pedro Pinto

: Acima, consola equipada com abundan-
Qualidade geral te informagdo disposta de forma clara e
logica. Ao lado, ao contrdrio das ferozes

| Conforto
II Consumos - pingas dianteiras de seis émbolos, o travio
[ _...__._.__. Vanguarda da tecnologia de mdo, que devia impedir a moto de rolar

——— | emdeclives e dispie da sua prépria pinga,

' Prego simplesmente nao funciona, sendo perfeita- desculpava-se dizendo que a coincidéncia Acima, esta rarissima Brough Superior
Peso gldimensa'es | mer'zte p;sxz"vel guiar a moto com a manete com outro evento importante em Baltar, a i 150, gertezt:::;e 7/] un; colecclo:a;ior. d-e
( omplicacao accionaaa. . . - ousada, er elhor peca em exposicao.
‘ II. g‘m fa_ - df’ e poucos km .de 'dlstancm, terd sido a razio i et M 3
S e e | do fraco publico. Contudo, os feirantes uma igualmente rara Mival italiana, mais
= S o sentiram-se lesados e com pouca vontade conecidos pelas suas avangadas motos de
Ficha Técnica Honda VFR1200F Dual Clutch Transmission de voltar para o préximo ano, pois a feira, MX e Enduro feitas em Brescia. Ainda
MOTOR apesar de relativamente pequena, com abaixo, uma Nimbus de sidecar que veio de
Tipo Tetracilindrico em V 76°, ref. liquida, Unicam 16 val. cerca de 20 stands, tinha uma variedade Penafiel, uma BSA e uma FN Belga .
Cil x Dimensdes 1237 cc, DOHC, 81 x 60 mm, comp. n.d. de motos, motorizadas, pegas, etc. A ligio
Distribuigéo Corrente

Poténcia Declarada

170 cv as 10.000 rpm

Binario Declarado

13,15 Kg/m as 8.750 rpm

Alimentagdo Injecgao electronica PGM-FI
TRANSMISSAO

Caixa Sequencial automagtica com 3 modos
Embraiagem Multidisco em éleo, comando hidraulico
Transmisséo final Veio contido no monobrago
CICLISTICA

Quadro Dupla trave diamante em liga de aluminio
Escora Monobrago em liga fundida

Dimensdes (C x L x A) 1.805 x 720 x 1.140mm

Distancia entre-eixos 1.300 mm

Angulo de direcgao n.d.

Altura do banco 810 mm

Suspenséo Frente

Garfo invertido Showa, 43mm/120 mm curso

Suspenséio Tras Monoamortecedor Pro-Link regulavel, 130mm
Travoes frente Duplo disco 320 mm, pingas Nissin 6 pistdes, C-ABS
Travdes trés Disco de 276 mm, pinga de 2 pistdes
“gneu's_ Bione BT021, 120/70 17 Fr., 190/55 17 Tr.
- DETALHES
Peso 277 Kg em marcha
| Capacidade depdsito 18,5 litros
Preco 16.450 €

Importador

Honda Motor de Portugal, 21 915 5300
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ciona, mas para qué dar-se ao trabalho?
Depois, temos tendéncia a esquecer que
estamos no modo manual e ficar irritados
por a mudanga nao passar... Em suma, a
VFR DCT ¢é uma daquelas respostas a
uma pergunta que ninguém fez, nascida
mais de uma necessidade da Honda de se
afirmar na vanguarda da tecnologia que
propriamente de procura por parte do
mercado. Ndo hd duvida que funciona, e
muito bem, apenas nos interrogamos se o
publico estd pronto para 170 cavalos em
versio automatica. Nem héd duvidas que
sistemas semelhantes sio o futuro, mas no
presente, ainda por cima, com a diferenga
de prego para a normal, passam por curio-
sidades sem impacto comercial, que fardo
as delicias dos coleccionadores daqui a 30
anos pela sua raridade. Mas isto € s6 a
minha opinido...

a tirar deste evento, bastante ttil aos orga-
nizadores de acontecimentos semelhantes
€ que ano a ano as organiza¢des tém de
melhorar em todos os aspectos e ndo se
podem encostar 4 sombra dos eventos dos
anos anteriores. Penafiel merecia melhor.
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Vila Nova ¢
diliGl

Bicicletas de todas
as formas e feitios...
As tipo Chopper,
como esta Sirla
acima, estio em
valoriza¢io e muito
procuradas.

O Moto Clube Cavalées organizou o seu
passeio anual de bicicletas antigas com
boa animag¢do e muito calor, num domin-
go muito soalheiro. As bicicletas concen-
traram-se em Cavalbes e vieram até ao
recinto da Feira no centro de Famalicio,
um verdadeiro regalo para os milhares
de espectadores que viram a “caravana”
passar. Impecavelmente fardadas 4 época
na sua maioria, vimos todos os géneros
de bicicletas: alemis, suigas, holande-
sas, belgas, francesas, inglesas, americanas,
espanholas, italianas e portuguesas. Se as
pasteleiras roda 28 eram as mais deseja-
das, hoje em dia hd muito jovem e nio s6
a procura de Choppers e BMX, sejam elas
estrangeiras ou portuguesas. No recinto
da Feira, ao ar livre, fez-se um bom mer-
cado de pegas e de bicicletas, onde tudo
existia. Apds uma grande almocarada os
cavalheiros e algumas valentes donzelas
l4 voltaram a dar ao pedal desta feita, pela
cidade com uma série de 2 cavalos atris.
Para quando um museu de bicicletas 2
séria? Durante o evento, muitos transeun-
tes e espectadores ficaram com dgua na
boca e certamente para o ano vio-se ins-
crever. Os nossos parabéns 4 organizagio,
que esteve impecdvel.

restauro de fio a pavio, desta com uma moto raris-
sima em Portugal, e justamente famosa por o seu
depdsito ter servido de modelo a nio menos famosa

Famel XF-17 nacional.

3

Texto e Fotos Joao Gomes

Era uma vez... Pois é mesmo assim
que eu me lembro desta moto. Era
uma vez um mocito de 17/18 anos que
dava uma ajuda no escritério de uma
oficina de motorizadas. Eu tinha a minha
Macal Astronauta (mcv 3) e s6 olhava
para a moto do dono da oficina. Penso que
o primeiro dono nio gostou dela (ainda
bem!) e trocou-a por outra. Assim o dono
da oficina tinha-a como reliquia. Dizia ele
que havia muito poucas iguais. L4 tinha
eu que arranjar uma desculpa, tal como
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Deste lade, aspecto da con-
digdo muito degradada da
Stinger antes do restauro. A
parte mais curiosa foi encon-
tar com mais facilidade pecas
no extremo-oriente que em
Portugal, justamente devido
ao exiguo mimero de unida-
des que chegaram ao nosso

pats.

ir aos correios, para ir na Suzuki pois a
minha “tinha muito pouca gasolina!l!”
Nela eu era mesmo “o maior”, adorava
aquela beleza. Nem me passava pela cabe-
¢a perguntar-lhe se me queria vender a
moto. Eu também nio teria dinheiro para
ela. Nunca a esqueci, e apés a morte do Sr.
Pinto (o dono) contactei a filha deste per-
guntando-lhe pela moto. Espanto meu,
ainda 14 estava e dai a compri-la foi um
passo. Outro espanto foi verificar que
ela se encontrava ji muito, mas mesmo
muito, danificada a nivel estrutural, pois
até do quadro lhe tinham tirado boca-
dos. Com a ESPECIAL ajuda do meu
amigo Alfredo 14 desmontdmos a mdqui-
na pega por peca. Pecas em Portugal (?),
nem pensar, quase ninguém (nem mesmo
mecinicos) conhecia este modelo, quanto
mais ter pegas. Bem-aventurada NET.
Apés imensa pesquisa comecei a perce-
ber o que tinha de encomendar. Vieram
pesas de todo o lado (Taildndia, América,
Inglaterra, Franga, etc.). A tnica pega que
havia por c4, na Suzuki, eram os piscas
mas ficavam por um prego 5 (cinco)
vezes superior ao que me ficou virem
da Tailindia. A cor original que estava
por baixo das borrachas do depésito (eu
lembrava-me dela) foi um problema para
a conseguir pois o seu nome varia de pais
para pais. A quantidade de “prints” que fiz
de fotos, de pormenores de imagens da
internet foi imensa. A parede da minha
garagem é o mural de afixacio. Estd for-
rada. Refazer o quadro, mandar decapar,
lacar, pintar, cromar, l4 se ia o dinheiro que
eu pensava gastar. Gastei bem mais! Perto
de 3.000 euros. Foi uma aventura espec-
tacular com muitas peripécias engragadas,
mesmo tendo em conta a experiéncia que
ja tinha do restauro da Astronauta. Mas
valeu bem a pena. E mesmo uma maquina
especial!!! Tenho TANTOS amigos que
me ajudaram nesta demanda.

A todos eles o nosso muito obrigado.

SUZUKI T125 “STINGER”

Ano - 1971 ity

\\\\I'/’/ 8

Caracteristicas / Especificagdes Y osauiu 7

Arquitectura do motor — 2 Tempos, 2 cilindros
horizontais, refrigerado a ar, 124 cc
Distribui¢do - Admiss&o pela aba do piston
Poténcia - 15 cv a 8500 rpm / 1,38 Kg-m a
7000rpm
Capacidade de escalada - 18° 30’
Lubrificag8io - Separada, por bomba

- Carburadores - 2 Mikuni MD 18 mm
IIurpinag:éo - Interruptores / bateria / bobines
Caixa de Velocidades- 5 Relagdes no pé
esquerdo
Arranque - Pedal 4 esquerda
Embraiagem - Multidisco em banho de 6leo
Quadro - Duplo bergo aberto, motor suspenso
Travéo Dianteiro - Tambor simples de 130 mm
Travéo Traseiro - Tambor simples de 130 mm
Pneus - Frente 2,50x18 — Tras 2,75x18
Depésito Gasolina - 7 litros/ reserva 1 litro

(6leo 1,4 L)

Comprimento - 1.834 mm
Largura - 795 mm
Altura -1.011 mm
Peso a seco - 94 Kg
Tara - 113 Kg

Distancia entre eixos - 1.190 mm
Distancia ao solo - 170 mm
Velocidade méxima - 120 Km / h
Aceleragdo - 0 - 400m em 20"
Distancia de travagem- 6 m, a 35 km / h

Caracteristicas proprias desta moto

Cor - Aztec Gold / Candy Yellow

N Quadro - 114552

N? Motor - 114824

Matricula - TV - 53 - 35

Data Matriculagfo- 10 de Margo de 1971

Em restauragéo desde - Setembro de 2009
Proveniéncia das pecas

de substituigdo -Portugal, Taildndia, América,
Inglaterra, Franga

moto apds conclusdo
do restauro. Ao lado,
Jfolheto americano do
modelo realgando as
caracteristicas mar-
cadamente desporti-
vas, e para a altura
pouco habituais numa
pequena cilindrada.




Depois de ganhar um nome impar em competicao, a
Norton entra em decadéncia e é vendida a uma série
de empresas que nio conhecem grande sucesso na sua
revitalizacio. Mesmo assim, nos anos 80 ainda vence
com os motores rotativos...

Texto Paulo Araujo Fotos INOA
46

As tentativas de equilibrar as finangas
da marca continuam, com a decisio de
passar a fabricar as virias marcas do
Grupo AMC sob o mesmo tecto. A
fabrica de Birmingham fecha em 1962
e a produgio muda para a fibrica da
AMC em Woolwich, no Sudoeste de
Londres. Mesmo assim, 2 fama da Norton
por construir motos com comportamento
exemplar ndo parava de crescer, apesar
da concorréncia das multi italianas e da
prépria AJS, e quando, ainda em 1962,
a Dominator 650SS apareceu, no tra-
dicional prateado na Norton, era uma
miaquina répida, estivel e sedutora, que
foi ber recebida. A esta seguiu-se a Atlas

750, que vendeu menos bem por ser cara.

Para mais, o alargamento da capacida-

de do bicilindrico trazia problemas de
vibrages excessivas que nio podiam ser
contornados. As quantidades produzidas
nio permitiam grandes economias de
escala e a marca entrava em problemas
financeiros mais uma vez... Assim, a
Atlas evoluiu para dar lugar a primeira
Commando, a 750, em que o problema
da vibragdo, sem ser totalmente resolvido,
era pelo menos mitigado pelo uso do qua-
dro “isolastic” que montava o motor em
borrachas. A Commando nasce da ideia
de Bernard Hooper de colocar um motor
de Atlas montado em borracha num qua-
dro todo novo com apenas um enor-
me tubo superior e fica pronta mesmo
i justa para o Salio de Earls Court.
Incrivelmente potente e desportiva para

Enguanto no resto do mundo as Roadster
ou desportivas bastavam, para o exigente
e caprichoso mercado Americano, a Norton
desdobrou-se em versies diversas, algumas
bastante obscuras, como esta Scrambler ou
uma horrenda HiRider de guiadores altos
que foi um fiasco. Com muito a melhorar,
a Commando ndo podia deixar de atra-
ir as afengées de ‘especialistas” como Paul
Dunstall, que frequentemente comerciali-
zavam aberragies estéticas com a intengdo
de melhorar aspectos da moto original, como
esta Commando a esquerda. Abaixo, sélida
e convencional, a Dominator 88 foi uma
antecessora da Commando de sucesso.




Hong @urmzun D@T

Seralque o mundo esta pronto para uma
moto completamente automatica? -
O sistema funciona na perfeicao, mas... 4

. J}g@,oc /ﬁmmwﬁzmxg i




B S

h = —

o~ -
g ¥ AR AL " -
TN A S, N
B T H"r_.;‘j‘@__ﬂ;:__."‘."’,.. -

. e N
- J | | L }L__I; / e . "5

F " ey | 1
Vel wa e e W WUl L -
1 MRSVRS s QRGN A IRl S e

“.
o ST e U

&

G
oA
==

~“Kawasaki Z1300 "

e




Seis cilindros em linha,

com 1286c¢cc de maravilho-

so e politicamente incor-

| recto excesso, ajudaram a
Kawasaki Z1300 a marcar
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