RESTAURO MACAL-ASTRONAUTA - HUMOR - SCOOTERS EM LISBOA Continente 3,50€
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classica de capa

Triton JF650/790

altura em qﬁg as motos de origem tir
onstituir uma marca ".econhe lda.,-




José Ferreira comegou por fazer pegas em
inox, depois aprendeu a soldar aluminio e
agora cria verdadeiras obras de arte, em que
cada detalbe € um encanto para a vista.

Como moto de corrida
que foi, esta exibe uma

atengdo fora do habitual
aos detalbes passiveis de
reduzir o peso...

e alguma coisa houvesse em

comum nas numerosas Triton em

existéncia por esse mundo fora,

além da base feita a partir da
jungdo de quadro Featherbed e motor
Triumph, seria justamente, que nio hd
dois modelos iguais. Estas 2 criacoes
de José Ferreira, uma 650 e uma 750,
nio sio excepgio. A 750 azul era a sua
prépria moto de corrida quando hd uns
anos competia no Troféu de Cldssicas,
agora vendida a um coleccionador local.
A outra, foi construida para o seu irmao
Anténio quase com pegas de sobra, mas
o resultado ndo deixa de ser espectacular.
Qualquer das duas exibe detalhes eclécti-
cos préprios da aproximagdo criativa que
Ferreira faz aos seus restauros, procurando
sempre melhorar a0 mesmo tempo que se
mantém dentro do espirito e tecnologia
da época. A Triton 650 vermelha, um
quadro de 1955 com motor de uma T110
de 1966, exibe um caprichoso desenho de
curvas de escape feitas pelo préprio Zé,
o colector do cilindro direito curvando
para passar a frente do bloco indo jun-
tar-se a0 outro ji do lado esquerdo do
motor. Os dois unem-se para acabar num

megafone elevado, género Scrambler, ali-
nhado a uma certa distincia com a linha
do depésito de fibra e banco café racer.
Por essa altura, os motores tinham mais
apertos e vedantes nos tubos das varetas,
minimizando as fugas de dleo associadas
a marca.

Ja na 750 prateada e azul de Armando
Cruz, os tubos acabados a negro mate
descem ao longo da frente do duplo bergo
e saem do lado direito num megafone de
inox polido até parecer cromado sob a
peseira desse lado. Como moto de corrida
que foi, esta exibe uma atengdo fora do
habitual aos detalhes passiveis de reduzir
o peso, desde a maquinagao das placas
que unem o motor “big bore” de 1969 ao
quadro de 1955, as superficies perfuradas
em virios pontos e a utilizagio de tampas
com aletas de refrigeragio adicionais. De
facto, a solugdo € utilizada raramente,
segundo José Ferreira, por causa do incre-
mento de mio-de-obra e consequente
aumento dos custos de preparagio relacio-
nados com a perfuragio e polimento das
pecas em Dural. O motor ¢ igualmente
curado, com a adopgio dum “kit” de 750,
o chamado “big bore” e bielas reforgadas.
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O todo ¢ alimentado por um tnico carbu-
rador Amal de 32mm, descartando neste
caso a solugdo muitas vezes utilizada por
Ferreira, notavelmente na mais pequena
650, de modificar as cabegas para instalar
dois carburadores lado a lado. Estes sio
Mikuni de 30mm que deveriam dar uma
resposta mais imediata, mas de facto em

As Triton, no caso a 650 de Anténio
Ferreira, sao verdadeiras desportivas, cujas
qualidades sobressaem até num ensaio de
poucos minutos...




A arte, em grande parte, estd em utilizar
componentes comuns fazendo-os parecer
parte natural do todo... os avangos acima,
por exemplo, sio de uma Suzuki GSX-R750

guando paramos é um
deleite para a vista come-
€ar a encaixar os nine-
rosos detalhes artesanais
destas mdquinas:...

andamento a poténcia extra da 750 é
bem notivel logo desde baixas rotagaes.
Tudo isto torna estas hibridas minimalis-
tas muito eficientes em andamento, como
uma série de curvas na regiio de Colares
dadas a bom ritmo demonstrou. A dimen-
sio dos aros de 18” permite encontrar
pneus performantes, embora ao espirito
da época.

Mantidas com uma mio firme nos avan-
¢os curtos, antecipando com o acelerador
as necessidades para ir suprindo com o
amplo bindrio a necessidade de endireitar
a moto a saida das curvas, e minimizar as
passagens na caixa de 4 velocidades, con-
segue-se uma condugao redonda, quase
sem recurso aos travdes, o que é pelo
melhor, pois mesmo os grandes tambores
Grimeca instalados nas duas necessitam
de uma mio forte, € mesmo assim dio
travagem muito aquém dos actuais siste-
mas de disco. Quanto i posicdo de con-
dugdo, nunca vai ser ideal, com os bragos
bastante esticados i frente e os bancos
duros e estreitos, mas pelo menos os pés
ndo vio exageradamente recuados, o que

quando ainda nos encontramos a fazer
contas de cabega para lembrar de que lado
€ o travido e as mudangas, é uma benesse.
Depois, se em andamento o amplo bina-
rio dos motores e a rigidez das ciclisticas
dio condugio excitante e imenso g0zo,
quando paramos ¢ um deleite para a vista
comegar a encaixar os numerosos deta-
lhes artesanais destas maquinas: A forma
como a manete de travio se desdobra num
pequeno cilindro de dural para actuar os
dois cabos em simultineo que comandam
as duplas maxilas do travio dianteiro é
apenas um exemplo. O detalhe e grau
de polimento até parecerem espelhos das
pegas de aluminio que fazem de pedal de
travio, outro. Se é verdade que a latitude
de interpretagio do que constitui uma
Triton varia com os recursos da bolsa do
dono e com a imaginagio do construtor,
entdo teremos que reconhecer que estas
duas criagdes de José Ferreira, com uma
alta componente artesanal, ao contririo
das criagGes actuais do norte da Europa,
muito baseadas em pegas CNC, sio dois
exemplares magnificos, prontos a bater-
se com o que de melhor se faz por esse
mundo fora, e os respectivos donos podem
orgulhar-se delas com toda a razio.

Neste perfil acima, vé-se
perfeitamente a harmonia de
linhas e graciosidade das di-
mensaes da Triton 750, que sdo
acompanbadas por leveza tam-

computador de bordo.

Ao lado, alguns componentes
sdo de proveniéncias de presti-
gio, como os garfos Marzocchi
ou cubo de travdo Grimeca.




artesanais
OTORES

A escolha de motores para as Triton foi
influenciada por uma série de factores,
industriais, sociais e circunstanciais. Por
um lado, tratava-se de obter o méiximo

pelo minimo de custo, depois como vimos
a sempre mais afluente fraternidade das
quatro rodas canibalizava Nortons Manx
pelo seu motor e havia também uma gran-
de apreciagdo do individualismo, do feito
2 medida. Mesmo que ndo houvesse a ji
referida relativa abundincia de quadros
Featherbed no mercado, o motor bicilin-
drico da Norton 650ss, com o seu curso
relativamente longo de 89mm, e apenas
49 cavalos, nio era ideal, pois a velocidade
média do pistdo de 1,98 m/s era muito
préxima do limite. Os motores de 750,
ainda pior, desfazendo-se se fossem usa-
dos a rotagdo mais alta do que aquela para
que tinham sido projectados. As Triumph,
por outro lado, tinham apenas 46mm de
curso, dando ao pistdo uma menor veloci-
dade média de apenas 1,7 m/s e as vibra-
¢oes nocivas que destruiam as Norton
eram inexistentes. Consequentcmcnte,
mesmo com uma menor poténcia, de
cerca de 46 cavalos, podiam fazer mais
rotagio em seguranga, e o resultado era
um motor mais fidvel, se bem que em
ltima anilise, ndo tio ripido como o da
Norton. Uma outra variante, a Tribsa, em
que um motor de BSA 650 era usado em
vez de Triumph, apareceu em menores
numeros, até porque os motores estavam
sujeitos a falhangos quando a chumaceira
de bronze do lado direito da cambota, que
também fornecia o éleo para lubrificar a
parte baixa do motor, se desfazia a alta
rotagio. A Triumph, cuja lubrificagio era
feita por uma chumaceira independente,
nio tinha este problema, tornando-a a
escolha natural para motores que iam
sempre ser usados duma forma agressiva,

até pelo pouco peso dos con-

[Ficha Téonica _

|__Triton 650

Triton 750

Motor, Tipo e configuracao

Bicilindrico paralelo 4T, ref. a ar

Bicilindrico paralelo 4T, ref. a ar

juntos minimalistas. J4 a caixa

_ Cllx Dimens8es Dx C_

649 cc, SOHC, 61 x 63 mm Comp. 9,2:1

746 cc, SOHC, 61 x 63 mm Comp. 8.2:1

AMC da Norton utilizada a

partir de 1960 era conside-

rada superior as da Triumph,

(opinido que José Ferreira

nio subscreve) tornando-a

uma escolha popular, se bem

Pot@ncia /Binario 60 cv &s 7000 rpm /6,1 Kg/m as 7500 rpm 69 cv as 7000 rpm /6,1 Kg/m as 7500 rpm
__ Alimentagio 2 Carburadores Mikuni'de 30 mm |1 Carburador Amal de 32mm
Ignicéo Boyer electrénica Boyer electrénica
i bralagem Caixa de 4, multidisco em banho de 6leo | Caixa de 4, multidisco em banho de &leo
Transmigs#o final Corrente Corrente
L | 'Acotubular Featherbed | Ago tubular Featherbed'
Distancia entre-eixos 1.420 mm aprox. 1.420 mm aprox.
o/avango [ nd. I n.d.

Altura do banco 720 mm 720 mm

| 125 mm 125 mm

Suspens#o Frente
Travdes frente
Rodas

Peso

Valor aprox.

14

que versdes com Quaife de

5 velocidades também eram

Garfo Marzocchi 40mm

Garfo Marzocchi 40mm.

comuns. Mais recentemen-

2 amortecedores, 65 mm curso

2 amortecedores, 65 mm curso

Tambor Grimeca de dupla sapata

Tambor Grimeca de dupla sapata

te, os motores de constru-

rde 180 mm

Tembor de 180 mm__

Aros Morad em liga Ievé pc-li-dos

Aros Morad em liga leve polidos

in100/90/18 Fr. /110/30/18 Tr.

Metizeler 100/90/18 Fr. e 110/90/18 Tr.

174 Kg a seco i 172 Kg a seco
o 17 litros
7.000 € 8.000 €
] Armando Cruz

¢d0 unitdria, em que a caixa
¢ parte integrante do bloco
motor, tornaram-se também
uma opgio frequente.

A Triton - Historia do modelo

Nio ¢ frequente que uma moto que
comegou a vida como uma especial arte-
sanal acabe como uma marca, mas foi
isso mesmo que acabou por acontecer
com as hibridas de motor Triumph e
quadro Norton conhecidas como Triton.
Criadas numa altura em que as motos
venda eram faliveis, quando nio mesmo
cheias de defeitos, a ideia que presidiu a
sua criagdo é bdsica: combinar o melhor
de dois mundos para criar uma moto
de prestagdes referenciais o mais barato
possivel. A combinagdo que acabou por
se impor foi um motor da pouco mano-
bravel Triumph T110 no afamado quadro
Norton Featherbed, desenhado pelo irlan-
dés Cromie McCandless anos antes, em
1949. Isto permitia criar uma “especial”
muito barata, pois um motor de Triumph
comprava-se na altura por 30£ e quadros
Featherbed eram fécies de obter, mas nio
pela razio que muitos pensam. H4 quem
acredite que, do mesmo modo que os
motores eram salvos da Triumph T110
pelas mds qualidades de comportamento
dindmico desta, os quadros Norton deviam
vir duma moto com um mau motor. Pelo
menos no caso das Manx, o caso era o
reverso, 0 motor Norton era tio fidvel e
robusto que era procurado para ser utiliza-
do em tudo desde sidecars de grass track a
pequenos férmulas, deixando muitos qua-
dros “vagos” no mercado. J4 no caso das
bicilindricas, o motor era menos robusto
e assim o da Triumph era um melhora-
mento A partida. Se depois houvesse uma
amigo serralheiro nas numerosas fabricas
inglesas de armamento, construgio naval
ou semelhantes que fizesse umas placas
de liga ou inox para unir o motor (e trans-
missdo, que vinha também das Norton)
ao quadro, obtinha-se por muito pouco
dinheiro um moto com potencial para dar
mais de 200 Km/h sem os efeitos adversos
que a velocidade normalmente produzia
nas rudimentares ciclisticas da época. O
incrivel € que, 40 anos apés a sua aparigio
original, ainda hd modelos a ser criados.
Quanto aos acabamentos, estes depen-
diam da bolsa do dono, podendo ir desde
material vindo das Norton Manx para
os depésitos de gasolina e éleo e banco,
a simples e muito mais baratas réplicas
de fibra de vidro ou confecgdes caseiras,
que por vezes, do ponto de vista estético,
deixavam a desejar. Se o credo alemio,
sempre citado no contexto da BMW era
“forma segue fungao”, o equivalente inglés
parecia ser “forma para qué?” com criacdes
horrorosas por vezes a aparecerem nas
reunides no Ace Café, agora ressuscita-

do. Juntem uns avangos, farol cromado
e peseiras recuadas, uns escapes a acabar
em ponteiras bem ruidosas a curvar para
cima, e o “look” estava completo. Assim, é
ficil de entender que nio hd uma Triton
“certa”.Cada criador dava a sua interpre-
tagdo aos numerosos componentes livres
para acabar com motos semelhantes, mas
nunca idénticas. As chapas que prendiam
o motor € o estado de preparagio deste, s6
por si, davam oportunidade a cada Triton
de se destacar pela diferenga, ¢ o melhor
de tudo ¢ que isto ndo se aplicava s6 a
aparéncia. O motor de dois carburadores
da Triumph era suficientemente robusto
para ser muito mais potenciado, com a
adi¢do de cames de perfil mais agressi-
vo e émbolos de alta compressio. Até
experiéncias com injec¢io bem a frente
do seu tempo marcaram algumas Triton.
O caso é que uma Triton bem preparada
dava cartas a tudo que existia no mercado
de origem 4 época: inglesas frageis, ale-
mis magadoras, italianas mal acabadas ou
japonesas com comportamento dinimico
muito limitado. Por contraste, as Triton
eram vitais, nervosas, ripidas e dgeis. De
entre os muitos a construir Tritons, Dave
Degens, um "teddy boy” corredor do Sul
de Londres, distinguiu-se em particular:
Degens era um apaixonado das provas de
resisténcia e ganhou as 24H de Montjuich
em Barcelona, em motos feitas por si.
Nesses dias pré-Suzuka a prova era a clds-
sica da resisténcia mundial, e as vitérias de
Degens na prova levaram ao convite pela
Francesa Japauto para lhes construir um
quadro que ficou, erradamente, associado
20 nome francés, quando na verdade era
uma Japauto com um quadro Dresda.
Ainda frequentei a sua loja homénima em

Putney Bridge Road, mesmo ao lado do
Tamisa, nos anos setenta, quando Degens
comercializava uma gama de carenagens
de farol duplo chamadas... Barcelona, e
foi ele préprio que me ajudou a instalar
uma na minha Honda 400-Four. A pré-
pria forma como as Triton eram comer-
cializadas também variava, desde a opgdo
de ir adquirindo componentes individuais
a oferta em kit completo que o cliente
tinha que montar, a motos prontas chave
na mio. Dos componentes mais criticos,
as chapas de montagem do motor ao qua-
dro, jé que a situagio deste mais acima ou
abaixo alterava o comportamento, sendo
os exemplos preferidos com o motor o
mais baixo possivel no quadro, para conse-
guir baixar o centro de gravidade.




£ 159

s wmﬁw-w
LN

- - Moderna do.més

-BMWJHIZUOGS Edicao 30 Anosi

A exceléncia de maneiras e
capacidades polivalentes da
actual GS nao vém por acaso.
Antes, elas sao fruto de trés
décadas de sucesso e constan-
te evolucao, agora celebradas
neste modelo dos 30 anos.

Né

Texto Panlo Aradjo
Fotos Schwantz

13'930€ / 110 cv / 229 Ky




Até entao, uma moto confortdvel e
dimensionada para viajar com baga-
gem ndo oferecia capacidades de todo-
terreno, e uma moto de todo-terreno
ndo tinha nem autonomia, nem con-
forto, pPara se aventurar em viagens.

Com dois toques do polegar esquerdo
no botio do ESA, coloco a RS em modo
Sport: apesar da iminente chegada da
noite no regresso de Faro e da presenga
da mais nova 4 pendura a encorajarem
prudéncia, nada me vai tirar o prazer de
fazer as curvas de Ourique a uma toada
mais elevada do que até aqui. Afinal, a
moto estd pronta para tudo, com estabili-
dade e comportamento exemplares e uma
capacidade de curvar dentro da sua gama
de velocidades que envergonha algumas
chamadas desportivas. O farol corta um
feixe claramente iluminado 4 nossa frente,
permitindo tomar decisdes de trajectéria
com confianga, ajudando a manter a GS
como a suprema estradista, dia ou noite.
Ao mesmo tempo, com a conjugagio de
ABS e controlo de tracgdo, é cada vez
mais ficil levar por estradoes ou terra
batida se tiverem a confianga de o fazer.
O que pensaria Gaston Rahier, o dimi-
nuto Belga trés vezes campedo mundial

de MX, que ganhou o Paris-Dakar em
1984 e 1985 com uma antecessora desta
moto, se pudesse ter tido este sofisticado
pacote & disposigdo entdo? E no entanto,
a GS sempre foi notédvel para a sua época,
desde o langamento da primeira R80G/S
em Setembro de 1980 até aos nossos dias.
Meio milhio de unidades mais tarde, (um
nimero notével por qualquer prisma, mas
mais em termos de BMW, que féibrica
muitos modelos aos poucos milhares ape-
nas), em Maio de 2009, a GS1200 tinha-
se estabelecido como a moto para cobrir
longas distincias em conforto superlativo
e com fiabilidade total, fosse nas estra-
das do norte da Europa ou nos desertos
da Monggdlia Setentrional. A designagio
original G/S, para Gelinde/Strasse, ou
terra/estrada em alemio, descrevia exac-
tamente a filosofia dos virios modelos,
pois houve GS de um e dois cilindros,
primeiro refrigeradas a ar e, mais recen-
temente, a liquido. Até entdo, uma moto
confortivel e dimensionada para viajar
com bagagem nido oferecia capacidades de
todo-terreno, e uma moto de todo-terreno
nio tinha nem autonomia nem conforto
para se aventurar em viagens. Apontando
firmemente na direc¢do contrdria a ten-
déncia de especializagio da época (saiam
as primeiras “custom” e, pouco depois, as
primeiras desportivas carenadas) a BMW
criou um modelo polivalente, apto a viajar
em estrada, sim, ou a ser usado em cidade,
mas nada adverso a cobrir milhares de km
por caminhos nos mais remotos pontos
do globo sem no entanto abdicar das boas
qualidades de uma turistica. O mito GS
consolidava-se. Logo quatro anos apés o
langamento, 2 BMW péde celebrar com
a R80G/S-PD “Paris-Dakar” o suces-
so do conceito. A moto introduzia um
braco oscilante traseiro tnico, chamado
Monolever, que em 1987 evoluiu para o
Paralever, destinado a minimizar o efeito
do veio e dar mais robustez 2 transmissio.
O novo modelo vinha em versio 797.5 cc

(a R80GS) ou 980 cc (a R100GS), des-
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A direita, consola muito completa, mas no
modelo normal o computador de bordo em
quartzo liguido é um opcional.

A esquerda, o Telelever /Hossack da
suspensdo dianteira é estranho, mas
Sfunciona. Ao lado, detalbe do cubo e
eixo 0co, que contribui para reduzir o
peso ndo-suspenso.

d _ . . Ficha Técnica | BMW R1200GS
o evolucio de virios componentes. Em MOTOR
1995 a gama desdobra-sc em R850GS, Tipo [ Bisilinarico horizontal 4T, 4 v, ref. Liquida, DOHC
R1100GS, R1150GS e R1200GS. Pelo Gil x Dimensdes 1170 cc, 101 x 73 mm, comp. 12,0:1
caminho o modelo ganhou injecgdo elec- Potencia Declarada 170 ov &8 7.750 rpm
trénica, cabegas de duas velas, maior leve- Binario Declarado 12,17 Kg/m as 6.000 rpm
za e dianteira Telelever em vez de garfos ignicao Ignigao electronica
convencionais. A partir de 2004, as versoes Alimentagao Injecgao electranica BMS-K, corpos ovais 50mm
Adventure traziam jd, para quem assim 0 Anti-poluigéio Euro 3, catalisador
Ao longo de trinta anos ,a GS desejasse, todo o equipamento de baga- Sistema eléctrico Bateria 12v, 14 Ah, Alternador 720 W
evoluiu para se tornar a com- gem em aluminio reforgado, suspensio TRANSMISSAO
panbeira perfeita das longas melhorada, barras de protecgio e demais Embraiagem Monodisco a seco de 180mm
dfstdncias. Pode-se manter um acessérios para fazer uma viajante fora Caixa Seis velocidades
ritmo elevado na moto sem de estrada mais séria. Até 2007, produgio Transmissdo Veio, relagéo final 2,91
comprometer quer o conforto, conjunta das duas versdes tinha excedido cicLisTICA
quer os consumos comedidos, as 100.000 unidades tornando a GS a Quadro Trelica em ago tubular, motor portante
que chegam a orgar os 6,2 litros o (.) ular BMW Ll e sempre. Agora, 0 Escora Monobrago incorporando a transmiss&o final
em andamento calmo. Ao ladb, S PoP ; a p‘ ) d 8 i Dimensdes (C x L x A) 2.210 x 940 x 930 mm
as cabe;gs foram um dos pontos zucesso e 1§t1ca ;ve'r $30 Avango/Angulo direcgéio 101 /64,3°
que mais mudou ao longo da os 30 anos, que apresenta piscas diminu- DistAncia entre-eixos 1507 mm
bistéria do modelo. tos em LED, computador de bordo, ESA, PN R 850/870 mm
ABS, controlo de tracgdo, todos desligi- Distancia ao solo .
— e T s Suspens#o Frente Sistema Telelever 43mm, curso 190 mm
Conforto superlativo Suspensao Tras Sistema Paralever curso 200 mm
Desempenho dindmico Travoes frente Duplo disco 306 mm, pingas de 4 pistdes, ABS
I Polivalencia Travoes tras Disco de 265 mm, pinga de 2 pistGes
' I Consumos Rodas Aros em liga leve raiados, 2,50” Fr., 4,00 trés
Exclusividade Pneus Michelin , 110/80R 19 Fr,, 150/70 R17 Tr.
' DETALHES
‘ Peso 203 Kg a seco/229 total
| Ill Prego Capacidade depdsito 20 [itros, 3 | reserva com contagem
| - ._ Tamanho intimidante D LoS0lE
S e S St s e Importador BMW Group, Porto Saivo, www.bmw.com

dobramento que manteve até ao apare-
cimento da R1100GS refrigerada a dleo
em 1998. A cilindrada passou brevemente
de 1100 a 1150, sempre acompanhan-
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Ao lado,Gaston Rahier deu duas vitdrias
@ BMW no Dakar numa das primeiras
GS. Acima, a simplicidade das cabegas
originais. Carburador Bing ndo era um dos
pontos fortes, mas pelo menos era acessivel.

veis para utilizagdo mais a sério em terra, e
graficos alusivos aos 30 anos do modelo. A
poténcia do motor subiu para 120 cv, 0 que
com uma nova auséncia de atritos internos
que se traduz numa capacidade de ganhar
rotagio muito rapidamente e algum peso
a menos, torna a GS ainda mais versdtil
e intuitiva. Ao mesmo tempo, o aumento
de prestagbes é conseguido em paralelo
com economia excelente, ji que estas
novas BMW injectadas mal passam dos 7
litros aos 100 e podem consumir até 6,2 se
mantivermos a velocidade abaixo dos 140
Km/h. A bonita soma de 30 anos ¢ ainda
celebrada no esquema de cores de branco,
azul e vermelho com assento laranja que
exibe as letras GS embossadas em relevo,
tornando a GS 30 anos imediatamente
reconhecivel... e se sabemos alguma coisa
destas edicoes limitadas, muito procurada
em anos vindouros... uma Clissica do
nosso tempo? ... sem divida!

As scooters da fabulosa colecgdo de Jodo Seixas

lishioa)

Texto e Fotos Pedro Pinto

E proibido faltar a esta magnifica e ori-
ginal exposigio do Museu do Design e
da Moda em que, pela primeira vez, a
“scooter” € 2 moda feminina contrastam
bem no centro da baixa lisboeta.

A colecgio de “scooters” vai estar na Rua
Augusta até 24 de Outubro e pertence a0
meu amigo e coleccionador Jodo Seixas,
a quem mais uma vez tenho de tirar o
chapéu, pois se viram a exposi¢do nas
docas por ocasiio do Eurovespa 2004,
em meia dizia de anos a colecgio parece
ter triplicado, em quantidade e qualidade.
A mostra faz-nos viver os momentos
dureos da 22 geragdo de “scooters” do pos-
guerra gragas a0 enquadramento, obra do
Arquitecto Frederico Valsassina, ele pré-
prio coleccionador, a fazer o melhor das
austeras ex-instalagoes do Banco Nacional

Ultramarino. O que diria o meu querido
23



TRITON JF650/JF750

Paula Brandio

;:‘r L |




	Scanned from a Xerox Multifunction Printer
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (1)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (2)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (4)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (3)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (5)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (6)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (7)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (8)

