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. imaginaf. J em Portugal, hi virias destas
S “scrambler” ™ normalrfiente vindas por
via das antigas colénias, mas isto nio se ,
estende necessariamente a outros paises
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Laulo Araiijo
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estariam ressequidos, mas de facto, uma
vez num trilho de terra batida, a moto
até se portou razoavelmente, desde
que mantendo velocidades modestas e
evitando mudangas bruscas de direcgio.
Qualquer salto fazia os amortecedores
bater no fundo, recordando-nos as
histérias dos engenheiros japoneses
viagjarem para a Europa, regressando
com as malas cheias de componentes
europeus para copiar... s6 que no caso
dos amortecedores, copiavam apenas a

“...0s travoes eram a
melhor parte do conjunto ¢
ainda bem, pois a poténcia

da buzina tambem ndao

ir1comodaria um gatinbo... -

Alberto Esteves, da BoxMot, p
para o contacto da MCV...




forma e ndo o conteido, sem perceber
como funcionava o sistema hidrdulico,
e assim as primeiras unidades japonesas
(entenda-se até aos anos setenta!) ndo
possuiam qualquer efeito hidriulico real
e portanto funcionavam mesmo mal. As
coisas s6 melhoraram (ligeiramente!)
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quando as malas comegaram a vir de Itilia
carregadas de Paioli, Marzocchi e Ceriani
em vez de Lucas ou Girling de Inglaterra.
Possivelmente, e nio é coisa facil de
detectar, a maior parte dos problemas de
ciclistica da CL77 azul eram devidos a
um brago oscilante solto, ou montado em
casquilhos gastos. E incrivel a diferenga
que isto faz ao comportamento de um
conjunto, recordando-nos imediatamente
das histérias de Steve McLaughlin com
a Kawasaki de competi¢io que abanava,
porque as buchas da escora eram sé
apertadas ligeiramente, para simplificar o
processo de fabrico... Enfim,em termos de
instrumentos,a CL77 é igualmente bisica,

e s6 tendo em conta a fraca qualidade da
concorréncia da época se pode perceber
o seu sucesso, vendendo sé6 nos EUA
quase 70.000 unidades em 4 anos. Piscas,
ndo havia, as indicagdes ao condutor sio
limitadas a um velocimetro - que nio
funcionava — e ainda bem que os travées
ainda eram a melhor parte do conjunto,
apesar de um tambor traseiro muito duro,
pois a poténcia da buzina também ndo
incomodaria um gatinho adormecido e
os espelhos nio davam visio nenhuma de
jeito! Tudo isto s6 mostra, por um lado,
0 quanto as motos evoluiram, por outro,
até que ponto a concorréncia anglo-
americana dos japoneses estava em maus

lengéis, pois esta moto, rudimentar como
agora se nos afigura, dava cartas s suas
equivalentes americanas e inglesas, com a
capacidade do motor de chegar a rotagées
com que as outras s6 podiam sonhar sem
comprometer a fiabilidade... Hoje,a CL77
lembra-nos o longo caminho percorrido e
apesar dos defeitos, faz-nos sorrir!

Ficha Técnica

Honda CL77 Scrambler

Motor, Tipo e configuragdo

Bicilindrico a 4T, ref. a ar, SOHC 2V

Cil x Dimensées D x C

305 cc, 60 x 54 mm Comp. 9,5:1

Poténcia /Binario

28,5 cv as 9000 rpm /2,44 Kg/m as 6500 rpm

Alimentacdo

2 Carburadores Mikuni VM32SS de 32 mm

| _Ignicdo

Platinado e bobine, vela LDO5SF

Caixa e embraiagem

Caixa de 4, multidisco em banho de 6leo

Transmissao final

Corrente DID 520

Quadro Aco tubular
Dimensdes (C x L x A) 2.010 x 820 x n.d. mm
Disténcia entre-eixos 1.330 mm

Angulo de direcgdo/ avango | n.d.

Altura do banco 840 mm

Distancia ao solo 120 mm

Suspensdo Frente

Garfo hidraulico PA, 143mm curso

Suspensao Tras

2 amortecedores a gas, 85 mm curso

Travdes frente

Tambor de 160 mm

Travoes tras

Tambor de 150 mm

Rodas Aros em aco raiados

Pneus Dunlop Seal, 3.00/19 Fr. e 3.50/19 Tr.
Peso 160 Kg a seco

Capacidade depdésito 8,8 litros

Valor aprox. /Preco em 1967 | 4.900 € / 707 US$

Proprietario Filipe Sousa
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Em 1962, praticamente desde que a
importagio da Honda para os EUA se
tinha estabelecido em Los Angeles, a
Honda tinha introduzido no mercado
americano uma “scrambler” de 250cc, a
CL72, convidando dois concessionirios
praticantes de T, Dave Ekins e Bill
Robertson, Jr. a levar duas num percurso de
1500 Km entre Tijuana e La Paz, que seria
o precursor da famosa Baja 1000. Quando
os dois completaram o percurso em
menos de 40 horas, as motos comegaram
a vender, mas na cilindrada seguinte, de
305¢cc e os unicos modelos eram a Dream
e a Super Hawk de estrada. Entdo, por
alturas de 1965, 2 Honda decide que havia
mercado para uma “scrambler” baseada no
motor de 305cc. Assim, a CL77 evoluiu
da CL72 de 250cc. A imprensa da altura
referiu as modestas capacidades da 305
como sendo uma “gentleman’s scrambler,”
considerando-a pesada demais para fora
de estrada sério, mas capaz de fazer uns
trilhos a velocidades modestas. O motor
de 4 tempos era quase igual ao da CB77
Super Hawk, com os mesmos cérteres
de aluminio e distribuigio por corrente.
Reduzindo a taxa de compressio para obter
melhores baixas, a fiabilidade era ajudada
por um sistema de filtragio total do éleo
do motor. Todos os modelos da CL77
t€m em comum as rodas de 19”, quadros
de monotubo, pedais de kick e longos
escapes curvados para cima. Nenhuma
veio equipada com comutadores. Para o
fim da produgio, as dltimas séries tinham
depésitos e tampas na cor principal, com o
quadro e periféricos pintados de negro. O
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riu as modestas capacz’da—

des da 305 como sendo uma
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‘:gen tlemans scrambler’....

banco vinha debruado a dourado na parte
superior. A CL350 foi introduzida na
Primavera de 1968, por isso estes tltimos
modelos provavelmente datam de entre
finais de 67 e principios de 68. O aspecto
geral era muito igual as CL160D e CL175
do mesmo periodo. S6 que a CL175 tinha
piscas e arranque eléctrico. As CL160D
também tinham motor de arranque. A
CL77 vendeu cerca de 90.000 unidades,
66.757 dessas nos EUA. As cores eram
o azul, vermelho ou negro, mas com o
dep6sito, tampas e guarda-lamas acabados
a prateado. O quadro, topo das bainhas
(protegidas por foles) e coco do farol
eram pintados na cor base. O depésito
apresentava uma joelheira de borracha e
os dois escapes curvavam para cima e para
a esquerda, acabando numa sé panela.
As motos vinham equipadas com pneus
mistos, que na altura ndo funcionavam
nem na terra nem no alcatrdo! O guiador
era muito largo e tinha um apoio central
e os guarda-lamas eram minimizados.
Nos primeiros modelos, eram de aluminio
pintado. A CL77 difere da Super Hawk
em virios detalhes: para aumentar a
distancia ao solo, os escapes eram elevados,
saindo pela esquerda. O tubo principal
do quadro era mais grosso, e junto com

Histéria do Modelo

Ilustragio Paulo Aratjo

Tawat

um tubo frontal, dava rigidez extra ao
conjunto, passando pelo ponto onde o
arranque eléctrico estaria nos modelos CB
e CA. Ao eliminar o motor de arranque,
nio s6 se ganhou espago no quadro, mas o
peso total da moto diminuiu. O motor era
de 305¢cc a 4 tempos OHC, com limite de
9.000 rpm, em contraste com as limitadas
motos europeias e americanas da altura,
com embraiagem em banho de 6leo, duplo
carburador e caixa de quatro velocidades.
Os escapes, com apenas um pequeno
silenciador, produziam um som distintivo,
até pela cadéncia de disparo a 180° do
bicilindrico paralelo. A Honda chegou a
instalar uma panela que cobria o fim dos
escapes para reduzir o ruido, soldada a
um dos canos. S6 na ultima versio estio
ambos os escapes soldados 4 panela. Em
1966, os travées foram melhorados com
o disco da CB450 ji que os pequenos
tambores, que ji vinham da CL72, eram
muito fraquinhos. Outras mudangas
incluiram guarda-lamas de aco em vez
de aluminio, e a partir de 1966, garfo
revisto. A CL77 sucederam a CL450, que
vai até 1974 e a CL360, que durou até
1975 com vendas marginais. A CL350
ainda tinha quadro de ago prensado, mas
ja vinha com arranque eléctrico e caixa de
5. Os modelos de 1969 tinham reflectores
no guarda-lamas dianteiro, bancos com
painéis e um tira da cor principal do lado
inferior do depésito. J4 as CL360 tinham
arranque eléctrico, garfos tipo Ceriani e
caixas de seis velocidades. O motor era
membro portante, protegido por uma
chapa de ago por debaixo.

Distinguindo as CL.77

CL77 1965 - KO

A CL77 tem o quadro vermelho, azul ou preto, com
depésito e guarda-lamas prateados. Os garfos sio de ago
e o silenciador encaixa nos escapes.

Os quadros comegam pelo nimero CL77-100001 e os
motores por CL77E 100001.

CL77 1966 - K1

Sem mudangas nas cores, na CL de 66 os tambores tém
cerca de 2,5cm de didmetro maior e de dupla came,
numa tentativa de melhorar a travagem, e o novo garfo
é de aluminio para reduzir o peso do conjunto.

Quadro a partir de CL77 102001, motor a partir de
CL77E102001

CL77 1968 - K3

Mudanga nas cores para laranja e azul metilico “Candy”
além de prateado, com quadro negro e depésito da cor
principal. Estes modelos sdo substancialmente diferentes,
pois tém muito da subsequente CL350, (ilustrada) muito
semelhante 4 CB350.

Quadros a partir de 107001, motor a partir de
CL77E107001

CL77 1967 - K2

As trés cores ainda s3o as mesmas no quadro, mas a
panela € agora soldada aos escapes para evitar alteragoes.

Quadro a partir de CL77 105001, motores de CL77E
105001.
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Nacional

faz a ponte er
motorizada nac
moto grande,
é, de
mistério, permanecendo quase
desconhecida da  maioria,
apesar dos sélidos argumentos
da suavidade do seu motor de
origem austriaca, montado num
conjunto bem equilibrado e de
dimensdes generosas.

Texto Paulo Araijo Fotos Paula Brandao
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LEFS M125 |
certa maneira, um®
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ifalar da E

va.hzou co

o a Casal K276 (mcv 17
Outubro 2011) era baseada na Vllla
ITtaliana, assim a EFS se baseou num
modelo da Puch (ver caixa), retendo
a robustez de motor e sobriedade
de linhas desta, mas melhorando de
certo modo o aspecto geral com o
uso de um depésito e guarda-lamas
mais arredondados.  Acrescentos
nacionais foram igualmente o
pequeno porta-bagagens na traseira
e barra “mata-cachorro” em redor dos
tubos descendentes do quadro duplo
berco. Outros detalhes vieram do

: le1tores nemy

pequeﬁaﬁ@oto laranja p
décil'e facilide manob

arrisca-se dar, 0 poisa-
pés quando o movimento do pedal
transporta a perna para 1a.nte em
colisio com a borracha deste . mas
a ac¢do de pegar ¢ sempre posmva e
sucedida de exito. O arranque, tambem
necessita algum cuidado tom a
embraiagem, pois o motor, pelo menos
o desta unidade, enrola muito, s6
limpa 14 para as 5. 000 rpm, € portanto
ou arrancamos muito lentamente, com

um ruido de escape grave e abafado
que lembra as motos do leste, ou
martirizamos a embraiagem para a
patinar até regimes decentes serem
atingidos. Ao fim de umas poucas idas
e vindas durante a sessio fotografica,
ja tinhamos o controle dos comandos
para espremer sem piedade a primeira,
que pode alongar-se até para 1 dos 40
Km/h, deixando-nos a segunda ji um
poucoracima dos:60:Esta foi uma das
surpresas, constatar que, ao contrario
do que poderiamos pensar, a caixa
de quatromostra-se perfeitamente
adequada para 0s 14 cavalosreclamados
da EFS, j4 que alongando todas as
quatro relagées de forma semelhante
se obteriam facilmente ‘mais de
110 Km/h. Os travoes também se
mostraram adequados, progressivos e
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a pri meira

dos 40 Km/ b, deixando-

nos a segunda jd um

pouco acima dos 60...”
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Como muitas vezes acontecia com
os modelos nacionais, a EFS M125
baseava-se na praticamente idéntica
" Puch M125, a tiltima moto produzida
no complexo da Steyr -Puch, entre
1966 e 1971. A moto Austnaca de
que se produzuam 8.993 unidades
em versio "normal”, com depésito
cromado de 9,51 até 1969 e e d%l até
1971, varian
metahzada €

De Luxe com tmta{
depos1to de 13 5 htrbs,,j

7& qslteamals orginicos € graciosos.
Segl,mdﬁ a ficha técnica do modelo,
deb1tava 125 cavalos, algo|

}g': : portugués.. & mas como a EF
hwen roduzida qua se uma década r
Lt. d(;, decerto - por aqum do |




Instrumentos sdo familiares, numa

moto de outro modo rara e quase
esquecida. S6 a grande culassa do
| motor e matricula preta fraem a
capacidade de 125, pois de outro
| modo, com o aspecto geral, a EFS
M125 passaria facilmente por uma
motorizada, de graciosa e elegante
- que é, mesmo com 30 anos.

bastante potentes, sem sustos, e o todo
mantém-se firme nos amortecedores
de reservatério remoto {montados ao
contririo, vi-se 14 saber porqué!) e
pneus reforcados. Ainda bem, porque
a buzina dupla mal funcionava, por
a bateria estar um pouco anémica.
O conforto a bordo é bom, com o

a contribuir. para tal, bem como os

sd0 exactamente iguais aos usados

| em forma de seta e consola de plistico

amplo banco muito bem acolchoado ‘

guiadores. direitos e generosamente ~
abertos sem exageros. Os instrumentos 1

pelas Casal da altura, e virias outras |
nacionais, com os conhecidos pilotos

analégicos de  velocimetro e
taquimetro. Como ainda era normal,
mesmo numa moto produzida em
1978, ou por ai, a mistura era directa,
feita no depdsito, uma grande pena de
certo modo, pois limitaria o que de
outra forma poderia ser uma montada
capaz de algumas viagens, em vista das
dimensbes generosas ¢ do excelente
conforto a bordo. No entanto, 0 ADN
germanico“da motorainda sobressai,
com uma_suavidade, quer de motor,
quer, dos comandos, por vezes algo
dificil de encontrar em criagées 100%
nacionais.

Motor, Tipo e onfigurag:éo

‘ Mo ocill'ndr oa 2T Puch M15, ref.

Conta-nos Mairio Domingues que
ji em Tondela, na sua juventude,
tivera uma destas EFS, com a qual
se deslocava para toda a parte.
Recentemente reformado, deu-se ao
trabalho de a procurar para utilizar
nos passeios locais, € quando soube

i N

aar

Cilix Dimensdes D x C

. 123,5 cc, 55 x 52 mm Comp. 10:1

Poténcia /Binario

14 cv as 8.000 rpm / n.d.

Alimentag&o /gig. Carburador Bing 2/26/5/65 /125, mist. 1:25
Elec./Ignigéo / vela 6V /Platinado/ Champion N3

Caixa velocidades Caixa de 4 velocidades

Embraiagem Multidisco em banho de 6leo

Transmissdo final Corrente 5/8” X .400” X 3/8" de 101 elos, 18/43
Quadro Berco em aco tubular

Dimensoes (C x L x A) 2.000 x 730 x 1.008 mm

Distancia entre-eixos

1.2560 mm

Suspenséo Frente

Garfo Betor 38mm 110mm curso

Suspensao Tras

Dois amortecedores res. ext., 80 mm curso

Travdes frente Tambor de came Gnica

Travoes tras Tambor de came Unica

Rodas Aros raiados cromados

Pneus Mabor, 2.75/17 Frente e 3.00/17 Tras
Peso 105 Kg a seco

Capacidade depésito 14 litros (2 | reserva)

Preco nova / Valor aprox.

Aprox. 70.000% / 1.300 €

Fabricante

EFS, Agueda, Portugal

Proprietario

Mario Domingues

que esta tinha sido praticamente
destruida por outro dono, acabou
por comprar o exemplar actual, que
normalmente partilha a sua garagem
com uma Harley-Davidson Sportster
e agora partilhou com os leitores da
MCYV, com o nosso obrigado!
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