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TZ 500 nova

H4 uma nova cldssica de corrida no pais!
O conhecido coleccionador Eng® Campos
Costa conseguiu arrematar esta miquina,
continuando o seu interesse recente em
aumentar a sua espantosa colecgio (MCV
4,0ut 2010) com classicas de competigio.
A TZ500 era a versio competigio-
cliente das motos de GP da marca, uma

V4 de dois tempos, com tudo o que isso
implica em termos de alta rotatividade
dos componentes do grupo térmico, que
necessitavam substituicdo praticamente
corrida a corrida. No entanto, dava
hipétese aos privados de se baterem com
os oficiais, coisa impensavel hoje.
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Nova empresa de leiloes

O circuito de Silverstone acaba de
constituir uma empresa de leiloes
que, apropriadamente, se dedicard 2
comercializagio de carros e motos cldssicas
nas instalagées do préprio circuito. O
edificio que albergard as colecgdes a leilorar
€ 0 mais comprido em Inglaterra, com 360
metros, resultado de um investimento
de 30 milhdes de libras, e comportard
facilmente 100 carros. Este ano, estio

programados 3 Leildes, e as boas noticias
4

,

€ que o primeiro é um Leildo de motos
e memorabilia que terd lugar no fim de
semana de 11 de Junho- a coincidir com
a prova de MotoGP local. Mais adiante, a
23 de Julho, haveri o Silverstone Classic,
dedicado mais a carros e automobilia, e
finalmente, a 4 de Novembro, o “Walter
Hayes”, que acompanha as dltimas
corridas da época no mundialmente
famoso circuito. A partir de 2012, serdo
quatro os eventos anuais.
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Amigos das Jawa/CZ
reunem no Norte

E no primeiro Domingo do més o
encontro mensal JAWA/CZ, organizado
pelo Clube JAWA CZ Portugal. O mais
recente, sempre na Praca 25 de Abril em
Santo Tirso, conseguiu concentrar motos
vindas do Porto, Gondomar, Alfena e
Famalicio. Apareceram uma dezena
de motos, com as Jawa 559 o modelo
dominante entre as presentes. Destaca-se
o restauro da pertencente a Sérgio Pascoal
com um nivel dificil de encontrar neste
tipo de motos. Surpreendente foi nio s6 o
nimero, como também a peculiaridade de
alguns dos exemplares presentes. Destaque
para a CZ 485 de 1981, que pertenceu a
uma escola de condugio e a Jawa-CZ 354
com side-car Velorex 560 de 1956. Para
mais informagoes, contactem o Daniel
Moutinho em jawaczportugal@gmail.com

NSU 500 centenaria restaurada
A histéria desta NSU 500 de 1911, ao
longo de um século, é mesmo variada!
Encontrada num museu no Brasil por um
casal inglés, acabou na Nova Zelindia e
foi agora restaurada por dois amigos, com
a finalidade de ser uma atracgio no 22°
Encontro Nacional local, em Qamaru.



Classica de capa

Honda CB450 DOHC Black Bomber
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DOHC

A CB450 DOHC é geralmente reconhecida
como a percurssora da invasao japonesa

que viria mudar a face do motociclismo nos
anos sessenta. Ainda hoje, a média cilindrada
da Honda tem argumentos capazes no seu
formato compacto e avancado motor.

“Double Overllead Cant, Duplo Teio de Excéntricos @ Cabea

Assim que o motor vem A vida com
um rugido inicial nio hi duvidas da
procedéncia da Black Bomber: embora
esteja a bater a porta dos 47 anos, ¢ numa
condi¢io de usada impecivel, mais
propriamente que estado de concurso,
a cacofonia de distribui¢io e restolhar
dum motor bem acamado, onde tudo

o Paulo Aratjo |itos Paula Brandio | Baba Vilela




é montado em rolamentos e encaixado
com precisdo, ¢ tipica Honda. Valendo-
nos do kick inicialmente, j4 que a moto
raramente vé acgdo, tal é a escolha do
coleccionador seu dono, e como tal a
bateria fica um pouco anémica, 1 fomos
revendo sensagbes dos nossos primdrdios.
De facto, os meus comegos foram todos
feitos com méquinas desta familia, sendo

Logo no segundo ano,

a reacgdao dos clientes
transmitida a fdbrica
trouxe, ainda na KO, uma
Sforma de deposito mais
consensual...”

]

exactamente deste modelo, considerado
um bocadinho um “patinho feio”,
especialmente nesta versio inicial, lancada
em 1965 e s6 disponivel em preto, o que
imediatamente lhe granjeou a alcunha
de Black Bomber. Logo no segundo ano,
reacgdo dos clientes transmitida 2 fébrica
pelos concessiondrios trouxe, ainda na KO,
uma forma de depdsito mais consensual,
em vez do “marreco” original desta, e nisso
reside exactamente o seu apelo como
moto de colecgdo. Depois, o ar de familia
Honda com a adopg@o de cores metilicas,
caixas de 5 velocidades, disco a frente e
outras amenidades foi actualizando a 450,
mas por essa altura, outras do estdbulo
do H alado ji se sobrepunham a ela em
prestigio e apelo. No entanto, no seu
tempo a CB450, sendo a primeira moto do
mundo com dupla drvore de excéntricos a
cabega produzida em massa (s6 nos EUA
foram vendidas algumas 73.000, pondo
nimeros totais do modelo provavelmente
na casa das 90.000) dava cartas. Basta
ver que os seus 43 cavalos igualavam
facilmente as inglesas da época, mais
pesadonas, com piores travoes, fiabilidade
duvidosa e, claro, pre¢o mais elevado.
Com uma capacidade de atingir uns 160



Km/h reais, a CB450 continua a fazer
progresso vivo, acelerando sem problemas
e mostrando-se, especialmente, muito
cheia em médias por volta das 5.000 rpm,
sem que nunca nos atrevessemos, nem se
tenha mostrado necessdrio, chegar sequer
perto do redline de 9.500 rpm. E uma
caracteristica dos motores de DOHC
serem um bocado pontudos, € precisarem
portanto de ser espremidos para dar o seu
melhor, € isto terd sido um dos problemas
da 450: Usada desse modo, coisas
gastavam-se ¢ a tdo apregoada fiabilidade
Honda deixava de ser um ponto forte. No
entanto, com arranque eléctrico em 1964,
quase um década antes de se generalizar
nas europeias, instrumentagio completa e
simplicidade de operagdo, nio hd duvida
que a Black Bomber era uma moto répida
e teve sucesso em competigio, chegando
mesmo a ser banida em Inglaterra a dada
altura, com a desculpa de ser “muito
parecida” com os motores de fibrica da
marca. Hoje, o vigor do motor ¢ inegivel
e o conjunto compacto ¢ ficil de levar
através de uma série de curvas, gragas a
uma posi¢io algo direita, fruto do guiador
muito direito e plano, mas natural em
termos da colocagio dos comandos e
pedais. A caixa acusa algumas incertezas,
especialmente em redugio, eventualmente
defeito desta unidade, jé que a subir, tudo
entrava com suavidade na maior. A certas
velocidades, se 0 motor nio vai em carga,
como em declives suaves, a suavidade
é notdvel, nio se ouvindo quase ruidos
mecinicos, embora haja sempre alguma
vibragio deste tipo de motor onde os
cilindros sobem e descem juntos. A frente
€ algo dura, acentuando o peso da moto,
que doutro modo ndo se nota, por o
conjunto ser estreitinho, pouco maior do
que seria hoje uma 125. J4 no capitulo
da travagem, mais uma vez, marcada
diferenga para as ocidentais da época: A
moto ¢ assistida por um tambor traseiro,
bastante progressivo ¢ sem defeito, e um
travio dianteiro de dupla sapata pelo
menos razodvel, se bem que nido terrivel
em mordida. Os pneus, 3.25 a frente e 4.00
atrds, sdo estreitos, mas absolutamente
normais para a época, permitindo
condugio desportiva, dando aderéncia
sem sacrificar maneabilidade. A mostrar
0 quanto certas coisas evoluiram, a moto
é algo estranha de colocar no descanso
central, embora tenha uma pega do lado
esquerdo especialmente para esse efeito, e
para levantar o banco e chegar a bateria,




ser descontinuado, passaram pelo vermelho
e azul, dourado, verde magi e castanho) os
modelos que se sucederam nunca tiveram o
apelo duradouro da original Black Bomber
¢, sendo menos estimados, sio hoje mais
dificeis de encontrar em boa condigio
que estas “marrecas”. Quase meio século
depois de ter dado o sinal de ataque
para a invasdo japonesa que inverteu o
dominio britinico nas duas rodas, a Black
Bomber reclama o seu lugar na histéria
sem hesitagdes.




A Honda CB450 DOHC-

Reconhecida como um dos mais
importantes modelos Honda de sempre,
a CB450 foi a primeira das grandes
bicilindricas da marca e a primeira moto
de duplo veio de excéntricos a cabega
produzida em massa. Na altura, nio foi
um grande sucesso de vendas, (embora
se tenham vendido algumas 73.000 s6
nos EUA e talvez mais umas 15.000
na Europa) mas foi a pe¢a do dominé
que colocou a Honda finalmente no
mercado, em especial nos EUA. Quando
a CB450 foi introduzida, em finais de
1964, a Honda ji era hd algum tempo
o maior fabricante mundial de motos,
com cerca de meio milhdo de unidades.
Quanto ao mercado americano, era
dominado pela Harley e pelas inglesas,
ambas em decadéncia pela obstinada
recusa das geréncias de modernizarem o
produto. As campanhas de publicidade
da marca, reconhecendo o potencial do
mercado americano, apontavam aos nio-

motociclistas retratando a moto como uma *
coisa divertida e limpa, longe da imagem :
do “biker” besunta associado as Harley :

ou inglesas. Em 1963 ji a Honda vendeu
150.000 unidades, mais que o total de
uns anos antes. As 305 Super Hawk e

CL72 Scrambler, pequenas bicilindricas :
desportivas e descomplicadas, tinham, sido :
sucesso de vendas. Entretanto, a Honda fez :

um investimento massivo em tecnologia de

fundi¢io e ferramentil e comegou a testar :
uma bicilindrica de grande capacidade,uma :

450. Assim, quando surgiu no mercado,

em 1965, 2 CB450 era uma montra da :
capacidade tecnolégica da Honda, a ponto :

de ser proibida nalgumas corridas de
produgio em Inglaterra com o argumento
de ser parecida demais com uma corredora
de fibrica. O motor de 444cc tinha
distribui¢do por dupla drvore de cames 2
cabega, algo normalmente s6 encontrado
nas motos de pista, ¢ a cambota apoiada :
em quatro rolamentos e carburadores CV @

de 36mm pela primeira vez numa moto de :
: os emblemas desta época eram prateados, :

produgio. Mais invulgar ainda, as vélvulas :
eram operadas por barra de torgio em
vez de molas. Logo apelidada de Black :
Bomber por vir s6 em preto, desenvolvia :
43 cavalos e atingia os 160 km/h sem
dramas. Apesar do motor ser pontudo, :
produzindo o seu melhor sé acima das :
6.000 rpm, a KO era fidvel e estanque e
o arranque eléctrico funcionava sempre, :
a0 contririo das patéticas tentativas de :
concorréncia como a Harley e Norton.
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Historia do Modelo

A carburagio era um ponto fraco, e o
motor tinha alguma vibragio e gastava-
se se usado a alta rotacio sem os devidos
cuidados com a lubrificagio. A caixa
necessitava de uma quinta velocidade, que
veio uns anos depois. A moto também
era pesada, com 196 quilos a seco, mais
que uma Triumph 650 e deselegante, com
o depésito “marreco’. Assim, logo em
1966 a Honda ofereceu um “kit” 4 rede
para mudar para um depésito de forma
mais apelativa. Em Fevereiro de 1968, a
K1 oficializou essa linha com depésito
mais elegante e ainda melhoramentos 2
carbura¢iio, bomba de 6leo e caixa de 5.
Pouco depois, a CB750 foi introduzida e
a CB450 ja ndo carregava o fardo de ser o
topo de gama da Honda, mas continuou
na gama até 1974, Em 1975 apareceu
a CB500 Twin, aproveitando o motor
aumentado para 499cc, que foi um fiasco
comercial.

seeevsecscssessaccccscancannesnos ssescee
.

:EMBLEMAS

ey,

: Os emblemas da CB450K0, numa época :

iem que a Honda ainda se procurava
:afirmar no mercado internacional, sdo
: suficientemente distintivos e variveis para
: Justlﬁcar uma secgio por si s6. Nas rodelas
: originais do depésito da “black bomber”

(c da 450D scrambler) as letras tém :

*linhas de velocidade horizontais. Todos *

.
.

‘mas se parecerem dourados ¢ devido a :

descolorag:ao do plastico pelo efeito do :

sol que era comum. Na CB450K1 e
CL450K1 as letras sdo bloco com serifas @

mas sem linhas horizontais. A propria

Honda acabou por substituir os emblemas :

de pldstico transparente por emblemas :

: metilicos esmaltados em relevo, que hoje :

: sdo mais ficeis de obter e aceitdveis como !
: : equipamento de origem.

--------------------------------------------

CB450 K0 - 1965

Depésito angular, negro, bem como
os topos do garfo e amortecedores e
coco do farol. Tampas laterais e guarda-
lamas, prateados. Raros modelos em
azul e vermelho, incluindo quadro na
cor principal. O modelo americano tem
foles nos garfos. O depésito tem painéis
cromados com apoios de borracha e
emblema Honda com asa numa rodela
negra. 43 cv as 8.500 rpm. Nimeros de
quadro de CB450-1000001 a 1006000.
Os motores devem ter o mesmo N.° que o

quadro com a designagio CB450E.

CB450D/CL450K0 - 1967

Variante Scrambler, de escapes elevados, que
saem um de cada lado da moto. Compressio
de 9:1, 188 Kg peso. Também designada por
CLA50KO, cores prateado e negro, vermelho
ou azul “Candy” metalizados. Quadro na

mesma série da KO.

CB450P Police Special

Apenas 25 terdo sido enviadas para os

EUA. O velocimetro é graduado em

:

incrementos de 1 milha e podia ser
bloqueado para usar como prova. Luzes
azuis, sirene que era movida por cabo
! ligado a um dinamo na roda traseira.

¢ Quadro CB450P-1000001 a 1000025.
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restauro leitor

A

A decisao de proceder ao restauro de um veiculo, de duas ou quatro rodas, tem inerente, na maioria

das vezes, uma irrefutivel componente emocional e revivalista. Existe uma prévia ligacio afectiva na
14

qual se materializa um conjunto de sentimentos e memorias, que se quer preservar na nossa garagem.

Texto & Fotos Paulo Maria

Ao contririo do coleccionismo puro, o
objecto do restauro €é normalmente
uma mota ou um carro que tivemos
no passado ¢ que nos transporta para
momentos inesqueciveis, ou que, em dado
momento, ambiciondmos ter € nio tivemos
oportunidade de adquirir. O meu caso
pessoal nio foi diferente: Sem qualquer
experiéncia prévia, decidi recuperar do
esquecimento uma Vespa 125 GTR,
pertenga da familia, e com a qual partilhei
6ptimos momentos. Nio sabia, contudo,
no que me estava a meter... Nio tinha
a menor ideia do que fazer ou por onde
comegar... Como € dbvio, este texto nio
tem a pretensio de ser um manual de
restauro. Trata-se antes da partilha da
experiéncia de um “ iniciado “ que quanto
muito poderd servir de orientagio para
todos aqueles que se querem aventurar
neste mundo, ou como motivo de riso para
todos aqueles “ maduros” do restauro. ..
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ANTES DE COMECAR

Antes de deitar mios ao trabalho, deve ser
definido se o restauro tem por objectivo
reabilitar “ a fundo”a mota e deixd-la digna
de pertencer ao espélio de um museu, ou
por outro lado, limitar-se a conseguir que
o veiculo tenha um aspecto aceitdvel. Esta
decisdo ird condicionar o tempo e os custos
envolvidos, como se veri de seguida...
Pessoalmente, optei por um restauro a
sério. Todo o tempo livre que dispunha
era dedicado a4 Vespa. Tornei-me num
auténtico “melga” para o bate-chapa, para o
pintor e para o mecénico. Nio raras vezes,
passei horas a olhar por cima do ombro
destes homens, que hoje estio decerto
contentes por me ver pelas costas, 4 procura
de qualquer descuido ou defeito... Um
deles chegou a maldizer o dia em que
aceitou trabalhar numa mota ! E s6 para
verem ao ponto a que fui exigente — ou
chato, dependendo do ponto de vista...

DESMONTAGEM

Com a primeira fase do trabalho veio o
primeiro erro do “iniciado™ nunca se deve
deixar a tarefa de desmontar a mota a
alguém que depois nos deixa o trabalho
de voltar a pér tudo no sitio. No meu
caso, ¢ com a ajuda de mios bem mais
conhecedoras do que as minhas, comecei
por retirar 0 motor, o depésito da gasolina,
os balons e despojar a mota de todas
aquelas pegas danificadas e que iriam acabar
inevitavelmente no lixo (borrachas, frisos,
comutador de luzes, etc....). Depois...
depois foi hora de almogo e a Vespa ficou
para acabar de ser desmontada por um
vespista com experiéncia no assunto. A
confusio comegou quando passado uns
tempos me foram entregues umas caixas
cheias de porcas e parafusos de todos
os tamanhos e feitios, de pecas com uns
formatos esquisitos e para as quais nio
tinha destino, nem sabia o nome !

Py



tornando-se num dos aspectos mais
importantes e visiveis quando a mota estd
acabada. Nio interessa ter uma mota com
borrachas e parafusos novos, com metais
cromados se a base onde se enquadram
estd mal pintada, com pontos de gordura
e escorridos... Quem sofreu com esta
exigéncia foi o pintor que me teve a perna.
Eu, sofri na carteira.Tendo em conta a
opgdo de restauro assumida inicialmente,

“..Ndo creio existir
um sentimento mais
gratificante do que a
sensacdo de rodarmos
pela primeira vez com
uma mota restaurada por
nos...”

0 nmlor/)mn/o a montar e, u/mi.\'o, 0
chassis depois da metalizacdo...

a escolha da cor recaiu naturalmente
sobre a cor de origem: um laranja vivo
que eu me lembrava existir antes de uma
pintura menos conseguida no passado
ter transformado aquela vespa 125 GTR
numa scooter avermelhada... E aqui, novo
problema... De acordo com as primeiras
informagdes, aquele modelo nunca foi
fabricado com a cor laranja ! Munido
do livrete e da meméria dirigi-me s
instalagdes da ORIGINAL VESPA em
Canegas, onde o Nuno Vigogo acabou
por esclarecer a origem do problema: nio
raras vezes estas motas sajam de fibrica
com cores especificas para determinado
mercado ou cliente externo e acabavam por
ser vendidas em paises onde ndo constava
dos registos aquela cor especifica para
aquele modelo. Por isso um novo conselho:
caso o leitor pretenda adquirir no futuro
uma mota para restaurar que tenha sido
pintada e decorada para um determinado
cliente, deverd procurar junto dessa empresa
a referéncia da tinta utilizada. Encontrar a
cor certa foi uma tarefa ingléria. A falta
de uma referéncia de cor PIAGGIO e o
facto do fabricante ndo dispor actualmente
do registo referente a pintura deste chassis
fabricado em 1977, complicou em muito
a tarefa. A escolha recaiu sobre um laranja
referenciado pela PIAGGIO para um outro
modelo mas que serviu que nem uma luva.
Hoje em dia, comega a ser complicado,
face as restrides ambientais, encontrar
estabelecimentos que ainda produzam
tintas com caracteristicas quimicas e de
pigmentagdo como as utilizadas na década
de 70. Actualmente os veiculos sio na sua
maioria pintados com tinta de dgua ~ com
menos componentes poluentes — sobre a
qual € aplicada uma camada protectora de
verniz. A pintura de origem era a chamada
tinta de brilho directo ~ em que o verniz
estd misturado com o pigmento — mas que
estd em vias de extingio.

MONTAGEM

A fase da montagem é indubitavelmente
a mais gratificante. £ nesta altura que
se come¢a a “ver” trabalho e que os
comentdrios depreciativos de amigos
descrentes que vaticinam que nunca mais
vamos ter mota, sio refutados.

De dia para dia, com o avangar da
montagem das pegas no chassis, a Vespa
comegou a tomar forma. Mas nio foi
uma tarefa ficil...Nesta fase tive a ajuda
imprescindivel do pessoal da ORIGINAL
VESPA, principalmente do Z¢, do Marco
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A Suzuki permanece atnica,
entre as marcas japonesas,
a comercializar uma moto
com motor rotativo, ou
Wankel. Aconteceu em
1975 com a RE5. Apesar
do falhanco comercial do
projecto, o modelo, hoje
quase esquecido, fica para
a histéria como um dos
mais arrojados dos finais do
século XX...

48

Texto Paulo Araijo Fotos Arquivo MCV

Os anos sessenta e setenta do século
passado foram um periodo de grande
crescimento para a moto. Ndo a moto
suja, oleosa e pouco fidvel dos entusiastas,
tipificada pelos modelos ingleses e
italianos, mas a moto limpa, pratica, ao
alcance de todos, que era a tipica oferta
japonesa. Os Estados Unidos, em franco
“boom” econdémico, absorviam mais
artigos de lazer, incluindo motos, que
nunca antes. Por outro lado, o fornecedor
natural, a Inglaterra, ji nio tinha motos
4 altura das expectativas do puiblico com
o desaparecimento sequencial da BSA,
Triumph e Norton. Um Japio sempre
mais industrializado preencheu a brecha,

com produtos cada vez mais sofisticados,
que iam ao encontro das expectativas do
consumidor. Sempre com o olho no futuro
e vontade de se diferenciar dos gigantes
Honda e Yamaha, a relativamente muito
menor Suzuki,de Hamamatsu, convenceu-
se de que o motor rotativo, ou Wankel
seria o futuro. De facto, como fonte de
propulsdo, o conceito parecia ter muitas
vantagens no papel: poucas partes méveis,
tornando-o potencialmente compacto,
limite de rotagdes meramente teérico e
desempenho notivel. Assim, em 1970,
a fibrica obtém uma licenga do Grupo
NSU, detentor da patente, que fabricara
o famoso RO80, e comegou um programa



apresentar uma moto em cada evento,
palanques rotativos mostravam as virias
cores a0 mesmo tempo: amarelo, vermelho,
prateado, incluindo um avangado modelo
com carenagem, vidro, bagageiras e malas.
Engenheiros da marca estavam presentes
para responder a qualquer pergunta.
Porém, nas linhas de produgio, nem tudo
ia bem. A Suzuki foi forcada a atrasar as
primeiras entregas para Janeiro de 1975,
dando origem a rumores de problemas
de fiabilidade. A data, no entanto, foi
respeitada, s6 que poucos meses depois,
uma série de problemas de carburagio
provocaram virios “recalls” discretos. O
problema era simples, mas as mds linguas
aproveitavam a ponto de haver muitas
encomendas canceladas. Em Setembro,
chegou um modelo melhorado, mas nem
isso ajudou e a produgdo cessaria pouco
depois.

Historias da historia das motos

Modelo avangado

No entanto, 2 RE-5 permanece como
um dos pontos altos da engenharia das
duas rodas. O motor rotativo de 497cc,
refrigeradoaliquido,desenvolvido segundo
as patentes Wankel pela Suzuki Motor
Co. produzia 62 cavalos e a sua inerente
auséncia de vibrag¢io tornava a moto uma
natural para mototurismo. Diz-se que
os vendedores da época demonstravam a
suavidade da moto a clientes equilibrando

uma moeda no depésito com o motor
a funcionar! O sistema de combustio,
com dois carburadores Mikuni 18-32
de vilvulas, que impediam os gases de
se misturar com a mistura fresca, dava
combustio completa e ecoldgica. O eterno
problema dos Wankel do desgaste dos
rotores fora em parte resolvido com a
aplicagio de CEM, um composto anti-
fricgiio desenvolvido especialmente pela
Hitachi para dar longa vida ao motor.
Os vedantes triplos dos rotores eram
auto-ajustdveis para manter sempre a
compressio no ponto ideal e o suave
motor montava solidamente num quadro
de duplo berco, ji que nio havia vibragoes
para atenuar com sinoblocos. Uma
distincia entre-eixos contida de 1.498mm
tornava a RE-5 numa moto ligeira na
cidade e estivel em estrada. Ignicdo de
dois pick-ups melhorava a resposta do




	Scanned from a Xerox Multifunction Printer (1)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (1)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (2)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (3)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (5)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (4)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (6)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (7)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (8)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (9)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (10)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (11)
	Digitalizado de uma impressora multifuncional da Xerox (12)

